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Załącznik nr 4 do 

Zarządzenia nr 162/2025 

Dyrektora Zarządu Dróg Miasta Krakowa 

z dnia 5 listopada 2025 r. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 

WYTYCZNE DO PROJEKTOWANIA  

OBIEKTÓW INŻYNIERSKICH, EKRANÓW 

AKUSTYCZNYCH ORAZ URZĄDZEŃ 

DŹWIGOWYCH (WINDY, SCHODY RUCHOME) 
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I. Ogólne wytyczne do projektowania obiektów inżynierskich  

  

1. Obiekty inżynierskie należy projektować zgodnie z obowiązującymi przepisami – 

ustawami i rozporządzeniami, w szczególności: 

− ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.2025, poz 418 t.j.); 

− rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie 

przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (DZ. U 2022, poz. 

1518). 

2. Przy projektowaniu obiektów inżynierskich należy uwzględnić wiedzę techniczną 

zawartą w: 

−  Wzorcach i standardach rekomendowanych przez ministra właściwego ds. transportu 

(WiS); 

−  Polskich Normach (PN), w szczególności Eurokodach. 

3. Elementy obiektów takie jak: podpory i filary (w tym nisze podłożyskowe), rury 

odwodnieniowe, belki konstrukcyjne itp. należy projektować z uwzględnieniem 

zabezpieczeń przed gnieżdżeniem się ptactwa oraz zanieczyszczaniem ptasimi 

odchodami. 

4. Ściany obiektów inżynierskich (podpory, ściany przejść podziemnych, odsłonięte części 

ścian oporowych) do wysokości 3 metrów należy projektować z zabezpieczeniem 

antygraffiti. 

5. Co do zasady: 

− nie dopuszcza się zastosowania jako konstrukcji oporowych palisad betonowych oraz 

grodzic z tworzyw sztucznych, winylowych; 

− nie dopuszcza się zastosowania jako przyczółków obiektów konstrukcji z gruntu 

zbrojonego; 

− nie dopuszcza się zastosowania dylatacji blokowych; 

− nie należy stosować balustrad z wypełnieniem szklanym; 

− należy zastosować odwodnienie m. in. ścian oporowych, przyczółków 

z odprowadzeniem wody na zewnątrz. 

6. W przypadku projektowania obiektów nad lub w ciągu cieków (most, kładka, przepust, 

itp.) należy przedłożyć szczegółowe obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne dla obiektu 

(pokazana zlewnia, opis przyjętej metodyki obliczeń, dane wejściowe i obliczone, itp.). 

7. Dla każdego obiektu żelbetowego lub/i jego poszczególnych elementów należy 

przedstawić obliczenia nominalnej grubości otuliny prętów zbrojeniowych na podstawie 

wytycznych Eurokodu EC2. Klasę ekspozycji danego elementu należy określić 

w zależności od miejsca jego występowania w uzgodnieniu z działem UN. Niezależnie 

od przedłożonych obliczeń otulina nie powinna być mniejsza niż: 

− 40 mm dla przepustów; 

− 30 mm dla przęseł; 

− 50 mm dla korpusu przyczółków i konstrukcji oporowych, filarów; 

− 70 mm ław i stóp fundamentowych, pali. 
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8. Pod każdym obiektem inżynierskim należy rozpoznać podłoże gruntowe. W celu 

określenia warunków geologiczno-inżynierskich/geotechnicznych w podłożu 

budowlanym drogowych obiektów inżynierskich, wiercenia i sondowania należy 

wykonać co najmniej zgodnie z minimalnymi wymaganiami przedstawionymi 

w tabelach (Tabela 31 - Tabela 37) zawartych w opracowaniu „Wytyczne wykonywania 

badań podłoża gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego. Część 1: Wytyczne 

badań podłoża budowlanego w drogownictwie” dostępnym na stronie 

https://www.pgi.gov.pl/aktualnosci/display/11614-wytyczne.html. 

9. Załącznikiem do dokumentacji projektowej, która podlega uzgodnieniu przez Zarząd 

Dróg Miasta Krakowa powinny być kompletne obliczenia statyczno – 

wytrzymałościowe. 

10. Schody ruchome projektowane na zewnątrz powinny być zadaszone.  

  

II. Wytyczne do projektowania ekranów akustycznych 

1. Ekrany akustyczne należy projektować zgodnie z obowiązującymi przepisami – 

ustawami i rozporządzeniami, w szczególności: 

− Ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2025, poz. 418 t.j.); 

− Ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. 2025, 

poz. 647 t.j.); 

− Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. 2014, poz. 112 t.j.); 

− Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie 

przepisów techniczno - budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. 2022, 

poz. 1518). 

2. Przy projektowaniu ekranów akustycznych należy uwzględnić wiedzę techniczną 

zawartą w: 

− Wzorcach i standardach rekomendowanych przez Ministra właściwego ds. transportu 

(WiS); 

− Polskich Normach (PN), w szczególności Eurokodach. 

3. Belki podwalinowe ekranów akustycznych na styku z gruntem należy zabezpieczyć 

izolacją przeciwwilgociową typu abizol. Pozostałe części zabezpieczyć impregnatem. 

4. Elementy betonowe ekranów akustycznych do wysokości 3 metrów należy projektować 

z zabezpieczeniem antygraffiti.  

5. Przy projektowaniu ekranów akustycznych należy wziąć pod uwagę: 

− dobranie odpowiednich parametrów izolacyjności akustycznej i lokalizacji ekranów 

akustycznych; 

− odgięcia ekranów przy zachowaniu skrajni lub zastosowanie reduktorów 

oktagonalnych; 

− zachowanie ciągów pieszych i ścieżki rowerowej oraz wykonanie bram 

przejściowych w ekranach akustycznych o odpowiedniej skrajni pionowej i poziomej; 

https://www.pgi.gov.pl/aktualnosci/display/11614-wytyczne.html
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− jednocześnie należy mieć na uwadze bezpieczeństwo pieszych przechodzących 

za ekranami (tj. zróżnicowanie wypełnienia ekranów w miejscach newralgicznych); 

− panele przezroczyste winny być wykonane z zastosowaniem zabezpieczeń przed 

kolizją ptaków z ekranami wg wytycznych Polskiego Towarzystwa Ochrony Ptaków; 

− ekrany akustyczne zlokalizowane w bezpośrednim sąsiedztwie drogi należy 

zabezpieczyć barierami sprężystymi; 

− w przypadku projektowania ekranów akustycznych zlokalizowanych 

w bezpośrednim sąsiedztwie drogi należy zastosować rodzaj wypełnienia ekranów 

na bardziej odporne na działanie warunków atmosferycznych (unikać materiału  

z trocinozrębkobetonu ulegają szybkiej degradacji, zwłaszcza w przypadku 

zimowego utrzymania elementów drogi); 

− bram wjazdowych w ekranach akustycznych na poniżej określonych warunkach: 

o konstrukcja bramy powinna być możliwie jak najlżejsza umożliwiając ręczne 

otwieranie; 

o wypełnienie przeźroczyste z zastosowaniem zabezpieczeń przed kolizją ptaków 

z ekranami; 

o zastosowanie elastycznego uszczelnienia dolnej części ekranu; 

o zastosowanie niezależnej furtki; 

o rozwiązania dotyczące systemu otwierania bramy proponuje się uzgodnić  

z właścicielami posesji/użytkownikami z naciskiem na ręczne otwieranie, jeżeli 

istnieje konieczność zastosowania bramy z systemem elektrycznego otwierania 

należy stosować wyłącznie źródło zasilania prywatne poszczególnych posesji; 

o spisanie protokołu z właścicielem posesji zobowiązują do bieżącego utrzymania 

systemu elektrycznego otwierania bram w ekranach akustycznych oraz 

pokrywania na własny koszt napraw po okresie gwarancji udzielonej przez 

wykonawcę oraz ograniczeniom gwarancji zawartych w karcie gwarancyjnej 

inwestycji.  

6. Dokumentacja dla ekranów akustycznych powinna zawierać między innymi: 

− rozwiązania konstrukcyjne dotyczące posadowienia ekranów akustycznych; 

− plan sytuacyjny z lokalizacją ekranów; 

− analizę zastosowania dodatkowych rozwiązań w postaci reduktorów oktagonalnych 

bądź odgięcia ekranów; 

− wykonanie badań oraz dokumentacji geologiczno-inżynierskiej dla obiektów 

budowlanych wymagających takiej dokumentacji w zakresie niezbędnych 

do opracowania dokumentacji projektowej, zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

 

 

III. Wytyczne do projektowania urządzeń dźwigowych (windy, schody ruchome) przy 

obiektach inżynierskich   

 

1. Urządzenia dźwigowe musza posiadać Znak CE, być dopuszczone do eksplantacji 

zgodnie z obowiązującym prawem i być dostosowane do aktualnie obowiązujących 

przepisów ppoż. i BHP. 
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2. Dźwigi osobowe powinny spełniać następujące wymagania:  

1) Powinny być zaprojektowane zgodnie z: 

− Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. 

U.2 022, poz. 1225 t.j.) - Rozdział 9; 

− Dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/33/UE z dnia 26 lutego 2014 r.  

w sprawie harmonizacji ustawodawstw państw członkowskich dotyczących dźwigów 

i elementów bezpieczeństwa do dźwigów (Dz. U. UE. L .2014, poz. 96, poz. 251).  

 

Uwzględniając w szczególności: 

1. Wszystkim użytkownikom należy zapewnić dojazd do dźwigów osobowych z poziomu 

terenu (Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie § 54 ust. 2, § 194 ust. 1); 

2. Dźwigi osobowe powinny posiadać napęd elektryczny, energooszczędny; 

3. Przestrzeń manewrowa przed windą, odległość pomiędzy drzwiami przystankowymi 

dźwigu osobowego, a przeciwległą ścianą lub inną przegrodą nie może być mniejsza niż 

1,6 m (Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie § 195); 

4. Kabina dźwigu powinna mieć wymiar min. 1100x1400mm, posiadać drzwi 

automatycznie przesuwne, winda musi pozwalać na swobodny wjazd/wyjazd i manewr 

wózkiem inwalidzkim (min. szerokość 900 mm) (Rozporządzenie Ministra 

Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki 

i ich usytuowanie § 193 ust. 2a); 

5. Wymiary kabin można dostosowywać także do potrzeb transportu rowerów; 

6. Zewnętrzny panel sterujący należy umieścić na wysokości 0,8–1,2 m od posadzki 

(Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie § 193 ust. 2a); 

7. Przy drzwiach do kabiny dźwigu należy umieścić sygnalizację dźwiękową oraz 

wizualną informującą o piętrze, na którym aktualnie znajduje się kabina oraz w którą 

zmierza stronę. Należy wyposażyć ją w dodatkowe oznakowanie dla osób niewidomych 

oraz informację głosową. Po lewej stronie przycisku należy umieścić wypukłe opisy, 

cyfry lub standardowe symbole oraz oznaczenia w alfabecie Braille’a; 

8. Dźwig osobowy powinien być wyposażona w oświetlenie awaryjne kabiny w przypadku 

spadku napięcia; 

9. Oświetlenie kabiny powinno być zabezpieczone przed dewastacją; 

10. Kabina dźwigu oraz podłoga powinna być wykonana ze stali nierdzewnej (brak 

przeszklonych elementów); 

11. W projekcie musi być pokazany szczegół połączenia szybu windowego z konstrukcją 

bądź terenem (wyjścia z kabiny); 

12. Urządzenia dźwigowe powinny posiadać podgrzewane progi drzwi (w okresie 

zimowym) oraz zadaszenia nad wejściami do windy; 

13. Szyb windowy powinien mieć zaprojektowany spadek min. 2% wraz z odwodnieniem 

szybu i odprowadzeniem wody; 

14. Drzwi i elementy wyposażenia kabiny dźwigu powinny być wandaloodporne. 
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Schody ruchome powinny spełniać następujące wymagania: 

1. Schody ruchome muszą posiadać Znak CE, muszą być dopuszczone do eksplantacji 

zgodnie z obowiązującym prawem, być dostosowane do aktualnie obowiązujących 

przepisów ppoż. i BHP; 

2. Szerokość biegu schodów nie może być mniejsza niż 80 cm; 

3. Na górze i na dole schodów przynajmniej 2 stopnie muszą zrównać się w poziomie, 

zanim zaczną się chować; 

4. Schody ruchome muszą posiadać mechanizm pracy w trzech trybach operacyjnych: 

pracy (schody ruszają w momencie wykrycia pasażera, łagodnie do osiągnięcia 

właściwej prędkości), prędkości zredukowanej (pełzanie, czyli praca bez obciążenia) 

oraz zatrzymania (pracuje układ sterowania i system wykrywania pasażerów, kontakt 

maty lub czujnik podczerwieni); 

5. Konstrukcja schodów i wszystkie podzespoły oraz elementy połączeniowe (typu śruby, 

nakrętki, podkładki i inne) wykonane ze stali nierdzewnej; 

6. Balustrady schodów ruchomych winny być wykonane z blachy nierdzewnej 

szczotkowanej; 

7. Schody powinny posiadać odprowadzenie nadmiar wody z maszynowni z podłączeniem 

do zewnętrznego odbiornika; 

8. Schody zewnętrzne muszą mieć zadaszenie; 

9. Schody winny być wandaloodporne. 


