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Załącznik nr 2 do 

Zarządzenia nr 162/2025 

Dyrektora Zarządu Dróg Miasta Krakowa 

 z dnia 5 listopada 2025 r. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

WYTYCZNE DLA PLANOWANYCH  

INWESTYCJI DROGOWYCH  
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1. Na etapie opracowania dokumentacji projektowej, parametry techniczne (w tym rozwiązania 

sytuacyjne, wysokościowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie, warunki widoczności 

i przejezdności, szerokości chodników oraz szerokości ścieżek rowerowych) winny być 

zgodne z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 

r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. 

z 2022 r. poz. 1518) z uwzględnieniem wytycznych rekomendowanych przez ministra ds. 

transportu dotyczących dróg publicznych (WR-D). 

 

Ponadto w rozwiązaniach projektowych należy uwzględnić: 

1)     „Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej miasta Krakowa”; 

2)     „Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”; 

3) „Standardy Dostępności dla Gminy Miejskiej Kraków” (projektant winien załączyć 

oświadczenie o zapewnieniu zgodności rozwiązań z ww. Standardami. W przypadku 

zastosowania odstępstw i rozwiązania alternatywnego zapewniającego dostępność 

architektoniczną osobom ze szczególnymi potrzebami, na podstawie Zarządzenia Prezydenta 

Miasta Krakowa nr 1163/2023 (§6, załącznik nr 2 i nr 3) wymagane jest od Wykonawcy 

dokumentacji projektowej uzyskanie pozytywnej opinii powołanego Zarządzeniem 

Prezydenta Miasta Krakowa nr 1162/2023 z dnia 28.04.2023r. Zespołu Doradczo-

Konsultacyjnego ds. Dostępności Architektonicznej Przestrzeni Publicznej oraz Obiektów 

Budowlanych dla Osób Ze Szczególnymi Potrzebami), 

4) Rozporządzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 31.07.2019 r. w sprawie informacji 

o infrastrukturze technicznej i kanałach technologicznych). 

 

2. Zamierzenie inwestycyjne powinno uwzględniać ustalenia miejscowych planów 

zagospodarowania przestrzennego oraz konieczność nasadzenia minimum  

1 drzewa na przystankach, a rozwiązania w zakresie dróg dla rowerów powinny być zgodne 

z ww. obowiązującymi Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury 

rowerowej Miasta Krakowa przyjętymi do stosowania Zarządzeniem nr 3113/2018 

Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. 

 

3. Projekt winien być opracowany w oparciu o uzyskane uwagi i wskazania zawarte w opiniach 

Wydziału Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK, ZTP, ZZM, ZIW/WMK, Zespołu 

Zadaniowego ds. niechronionych Uczestników Ruchu w mieście Krakowie powołanego 

Zarządzeniem Nr 1283/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 maja 2023 r. (dotyczy 

projektów, dla których ww. opinia będzie wymagana), Zespołu ds.  Zieleni (zgodnie 

z Zarządzeniem nr 1268/2025 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 27 maja 2025 

r. w sprawie powołania Zespołu Zadaniowego ds. zieleni w inwestycjach Miasta Krakowa. 

4. Przyjmowane szerokości elementów geometrycznych m.in. jezdni, chodników, ścieżek 

rowerowych zapewniać mają właściwe warunki przejezdności oraz powinny być dostosowane 

do warunków natężenia ruchu użytkowników infrastruktury drogowej. Przy określaniu 
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parametrów przekroju poprzecznego dróg o przekroju ulicznym (półulicznym), powinny być 

brane pod uwagę normatywne szerokości pasów ruchu Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych 

dotyczących dróg publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518) z uwzględnieniem wytycznych 

rekomendowanych przez ministra ds. transportu dotyczących dróg publicznych (WR-D) oraz 

zapewnienie ścieków przykrawężnikowych (dla przekrojów ulicznych daszkowych – 

obustronne ścieki). 

5. Nawierzchnię chodników i zjazdów należy wykonywać z kostki bezfazowej. 

6. Krawężniki najazdowe zastosować ze sfazowaną krawędzią. 

7. Należy zaprzestać projektowania pasów medialnych z drobnej kostki granitowej (należy 

stosować obowiązujące standardy). 

8. Należy zaprzestać projektowania wyniesionych skrzyżowań z drobnej kostki granitowej. 

9. Wzdłuż nowoprojektowanych ulic stosować obligatoryjnie ścieki przykrawężnikowe. 

10. O ile istnieje możliwość terenowa stosować kratki ściekowe krawężnikowe. 

11. W przypadku stosowania krawężników kamiennych obligatoryjnie stosować zapis  

o zaokrąglonych krawędziach najazdowych. 

12. Z uwagi na powtarzające się problemy z wpustami deszczowymi zlokalizowanymi 

w jezdniach należy wziąć pod uwagę przy projektowaniu infrastruktury drogowej odsunięcie 

wpustów deszczowych poza jezdnię bitumiczną drogi: 

1) w miejscach, gdzie bezpośrednio przy jezdni usytuowany jest chodnik lub ciąg pieszo 

rowerowy należy zastosować wpusty krawężnikowe; 

2)     w miejscach, gdzie jezdnie od ciągu pieszego / pieszo-rowerowego oddziela pas zieleni 

lub brak jest ciągu pieszego, wpust deszczowy zwykły lub pływający należy odsunąć od 

jezdni bitumicznej – usytuowanie urządzenia poza linią nawierzchni bitumicznej – 

w zależności od ilości miejsca początek wpustu w linii ścieku przy krawężnikowego lub linii 

krawężnika, co pozwoli na uzyskanie większej trwałości zarówno jezdni bitumicznej jak 

i samych urządzeń odwadniających i znacznie wydłuży czasookres ich eksploatacji. 

3)   nawierzchnię wyniesionych przejść dla pieszych i skrzyżowań projektować jako 

bitumiczną.  

13. Dla dzielnicy V, zgodnie z uchwałą Rady Dzielnicy na ciągach pieszych zastosować kostkę 

betonową bezfazową, szarą typu Holland, układaną w jodełkę. Na zjazdach zastosować 

bezfazową betonową kostkę typu Behaton koloru grafitowego oraz krawężniki kamienne. 

14. Geometrię oraz typ skrzyżowania należy przyjmować na podstawie wcześniej 

przeprowadzonej analizy ruchu z uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej oraz 

przejezdności pojazdu miarodajnego. Na skrzyżowaniach oraz zjazdach należy zapewnić 

wymagane warunki widoczności.  

15. W miejscach przecięcia się potoków ruchu pieszego należy zapewnić bezpieczne przejścia dla 

pieszych. Należy dążyć do zapewnienia przejść na wszystkich wlotach skrzyżowań. Przejścia 

dla pieszych należy lokalizować z uwzględnieniem zapewnienia odpowiedniej infrastruktury 

oraz widoczności na zatrzymanie przed przejściem. Należy zapewnić odpowiednie 

oświetlenie oraz odwodnienie chodników oraz w rejonie przejść dla pieszych oraz 

każdorazowo wykonać odpowiednie pasy medialne. Należy zapewnić ciągłość chodników, 

ruchu pieszego oraz powiązanie sytuacyjno-wysokościowe na zakresach robót. Zapewnić 
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odpowiednie dojścia do projektowanej infrastruktury niedrogowej. W zakresie ruchu pieszego 

należy zapewnić rozwiązania uwzględniające dogodne warunki ruchu pieszych w tym osób 

ze szczególnymi potrzebami. Rozwiązania w zakresie ciągów pieszych powinny być zgodne 

z ww. obowiązującymi standardami, w tym Standardami infrastruktury pieszej Miasta 

Krakowa przyjętymi do stosowania Zarządzeniem Nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa 

z dnia 09.11.2021r. oraz Zarządzeniem nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 

kwietnia 2023 r. w sprawie wprowadzenia „Standardów Dostępności dla Gminy Miejskiej 

Kraków”. Wszystkie urządzenia przeznaczone dla uczestników ruchu powinny zapewniać 

bezpieczeństwo ich użytkowania i powinny być przystosowane 

do potrzeb osób ze szczególnymi potrzebami. Dla rozwiązań niezgodnych i rozwiązań 

alternatywnych, należy uzyskać pozytywną opinię Zespołu Konsultacyjnego ds. Dostępności 

Architektonicznej Przestrzeni Publicznej oraz Obiektów Budowlanych dla Osób 

ze Szczególnymi Potrzebami 

16. Zatoki i przystanki KMK należy lokalizować za skrzyżowaniami. W przypadku skrzyżowań 

z sygnalizacją świetlną, lokalizację przystanków tramwajowych z uwagi na efektywność 

sterowania sygnalizacją świetlną należy uzgodnić indywidualnie. Konieczne jest wystąpienie 

o opinię/uzgodnienie do Zarządu Transportu Publicznego w Krakowie. 

17. Należy przewidywać lokalizację nowych zatok postojowych dla obsługi przyległego terenu.  

18. Opracowanie projektowe branży drogowej musi uzyskać pozytywną opinię Zespołu 

Zadaniowego ds. niechronionych uczestników ruchu w mieście Krakowie; 

19. Dokumentacja projektowa docelowego układu drogowego przed złożeniem do uzgodnienia 

w tut. Zarządzie winna uzyskać pozytywne opinie jednostek miejskich 

(w zależności od potrzeb): Referatu Sterowania Ruchem i Geometrii Dróg w Wydziale 

Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzędu Miasta Krakowa, Zarządu Transportu 

Publicznego w Krakowie, Zarządu Zieleni Miejskiej w Krakowie, Zarządu Infrastruktury 

Wodnej, Ogrodnika Miejskiego oraz Rady Dzielnicy. 

20. Należy objąć szczególną ochroną zieleń, znajdującą się w obszarze planowanej inwestycji. 

Należy przyjąć rozwiązania projektowe minimalizujące ingerencję w istniejącą zieleń 

i tereny cenne przyrodniczo, umożliwiające maksymalną ochronę drzew rosnących na terenie 

planowanej inwestycji oraz w jej bezpośrednim sąsiedztwie (z uwzględnieniem rozmiarów 

koron i systemów korzeniowych). 

21. Proces planowania i realizacji inwestycji winien być zgodny z Uchwałą 

Nr XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22.01.2020 r. w sprawie ochrony drzew 

na terenie Gminy Miejskiej Kraków oraz załącznikiem nr 9 do niniejszego zarządzenia 

(Wytyczne dla planowanych inwestycji w zakresie zieleni).  

22. Drzewa oraz inne formy zieleni występującej w obszarze prowadzonych robót powinny być 

zabezpieczone i objęte ochroną na czas prowadzenia prac zgodnie ze „Szczegółowymi 

zasadami ochrony drzew w inwestycjach na terenie Gminy Miejskiej Kraków” (Załącznik nr 

1 do zarządzenia nr 591/2024 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26 lutego 2024 r.).Należy 

uwzględnić planowane i procedowane w analizowanym obszarze inwestycje (w tym GMK: 

np. ZDMK, ZIM, ZZM, ZIS, WGKiI UMK oraz Inwestorów obcych w tym np. GDDKiA, 

PKP PLK.), które mogą oddziaływać na przedmiot zamówienia. Układ drogowy winien być 

projektowany z uwzględnieniem powyższego a także weryfikowany na każdym etapie 
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opracowania dokumentacji, po uzyskaniu merytorycznych informacji w tym zakresie 

(u organów i jednostek procedujących postępowania administracyjne). 

23. Należy zastosować rozwiązania zapewniające minimalizację oddziaływania uciążliwości 

komunikacyjnych na przyległe tereny. W przypadku konieczności zaprojektowania ekranów 

akustycznych należy zapewnić prawidłowe warunki widoczności i doświetlenie docelowych elementów 

drogi w ich sąsiedztwie.  

24. W przypadku ingerencji zakresem rozwiązań projektowych w obszary objęte gwarancją, 

wymagane jest przejęcie gwarancji na elementy pasa drogowego w niezbędnym zakresie, 

w porozumieniu/ustaleniach z Inwestorami/Wykonawcami robót w tych obszarach (przy 

uwzględnieniu konieczności zachowania trwałości projektów wynikających z warunków 

programów dofinansowania inwestycji, np. dofinansowania unijnego).  

25. Należy zastosować rozwiązania zapewniające bezkolizyjność infrastruktury technicznej 

z infrastrukturą drogową; uwzględnić rozwiązanie kolizji branżowych (na podstawie warunków 

uzyskanych od właścicieli/użytkowników infrastruktury). 

26. Przyjmowane szerokości elementów geometrycznych m.in. jezdni, chodników, dróg dla 

rowerów zapewniać mają właściwe warunki przejezdności oraz powinny być dostosowane do 

warunków natężenia ruchu użytkowników infrastruktury drogowej. Przy określaniu 

parametrów przekroju poprzecznego dróg o przekroju ulicznym (półulicznym), powinny być 

brane pod uwagę normatywne szerokości pasów ruchu (zgodnie z wymogami rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisów techniczno-

budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz.U. z 2022r., poz. 1518) oraz zapewnienie 

ścieków przykrawężnikowych (dla przekrojów ulicznych daszkowych – obustronne ścieki). 

27. Geometrię oraz typ skrzyżowania należy przyjmować na podstawie opinii Wydziału 

Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury (referat 10- geometrii dróg) w oparciu o analizy 

ruchu z uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej oraz przejezdności pojazdu 

miarodajnego. W obszarze układu drogowego (w tym: na skrzyżowaniach, przejściach dla 

pieszych; zjazdach) należy zapewnić warunki brd w tym wymagane warunki widoczności 

i przejezdności. 

28. W obszarze inwestycji drogowej należy zapewnić bezpieczne przejścia dla pieszych / 

przejścia sugerowane. Należy dążyć do zapewnienia przejść na wszystkich wlotach 

skrzyżowań. Przejścia dla pieszych należy lokalizować z uwzględnieniem zapewnienia 

odpowiedniej infrastruktury, doświetlenia oraz widoczności na zatrzymanie przed przejściem. 

Należy zapewnić odpowiednie oświetlenie oraz odwodnienie chodników, obszarów przejść 

dla pieszych/przejść sugerowanych oraz każdorazowo wykonać odpowiednie Fakturowe 

Oznaczenia Nawierzchni (w tym pasy ostrzegawcze, naprowadzające, pola uwagi) zgodnie 

z obowiązującymi Standardami Dostępności. Należy zapewnić ciągłość chodników, ruchu 

pieszego oraz powiązanie sytuacyjno-wysokościowe na zakresach robót. Zapewnić 

odpowiednie dojścia do projektowanej infrastruktury niedrogowej. W zakresie ruchu pieszego 

należy zapewnić rozwiązania uwzględniające dogodne warunki ruchu pieszych w tym osób  

 niepełnosprawnościami. Ww. rozwiązania w tym zastosowania pasów ostrzegawczych 

i naprowadzających w obszarach przejść/schodów/pochylni należy projektować zgodnie 

z wymogami Standardów Dostępności. Na skrzyżowaniach zaleca się zapewnić przy 

lokalizacji przejść dla pieszych, powierzchnie akumulacji dla 1 pojazdu pomiędzy przejściem 

a krawędzią pasa ruchu jezdni głównej. 
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29. Zatoki i przystanki KMK należy lokalizować w oparciu o wytyczne ZTP, przy czym 

przystanki na pasie ruchu na wylotach skrzyżowań, należy lokalizować 

z odsunięciem od skrzyżowania (w tym przejść dla pieszych, przejazdów rowerowych) 

zabezpieczającym przed blokowaniem przejść/przejazdów oraz zapewniającym prawidłowe 

warunki widoczności pieszych (określone w przepisach). W przypadku skrzyżowań 

z sygnalizacją świetlną, lokalizację przystanków tramwajowych z uwagi na efektywność 

sterowania sygnalizacją świetlną należy uzgodnić indywidualnie. Konieczne jest wystąpienie 

o opinię/uzgodnienie do Zarządu Transportu Publicznego w Krakowie. 

30. Należy przewidywać lokalizację nowych zatok postojowych/pasów postojowych 

(na podstawie wytycznych/opinii Wydziału Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury) dla 

obsługi przyległego terenu.  

31. W przypadku inwestycji niedrogowych, należy wykonać analizę ruchu, uwzględniającą 

wpływ projektowanej inwestycji na istniejącą sieć ulic i najbliższe węzły komunikacyjne. 

32. W obszarach ulic obsługujących ruch docelowy tj. w rejonie intensywnej zabudowy 

mieszkaniowej należy dążyć do uspokojenia ruchu poprzez zastosowanie odpowiednich 

elementów BRD. Wprowadzane ww. elementy BRD należy dostosować do struktury 

rodzajowej ruchu prowadzonego w całym analizowanym obszarze. W przypadku znaków 

obszarowych takich jak np. „droga wewnętrzna” D-46/D-47, „strefa zamieszkania” D-40/D-

41, „strefa ruchu” D-52/D-53 oraz inne, projekt organizacji ruchu należy wykonać dla całego 

obszaru, uwzględniając również poszerzony obszar poza zakresem opracowania. Należy 

zapewnić przy lokalizacji przejść dla pieszych powierzchnie akumulacji dla 1 pojazdu 

pomiędzy przejściem a końcem pasa ruchu jezdni głównej. Należy oznaczać przejścia dla 

pieszych przy przejściach przez ścieżki rowerowe obligatoryjnie ze względu 

na bezpieczeństwo ruchu pieszego. 

33. Projekt sygnalizacji świetlnej stanowi integralną część opracowania docelowej organizacji 

ruchu, w związku z powyższym w przypadku zadań, gdzie występują te dwa elementy projekt 

organizacji ruchu będzie rozpatrywany wyłącznie po złożeniu całości dokumentacji.  

34. Na terenie miasta Krakowa dopuszcza się jedynie sygnalizacje akomodowane (dostosowujące 

swoje działanie w oparciu o detekcję). Ponadto każda stała sygnalizacja świetlna musi zostać 

podpięta do Systemu Sterowana Ruchem. Wytyczne do projektowania sygnalizacji świetlnej, 

w zakresie działania ZDMK, zostały zawarte w załączniku nr 1.  

35. W projekcie organizacji ruchu należy dodatkowo uwzględnić odpowiednie elementy 

zabezpieczające ruch pieszy oraz kołowy, tj. poręcze oraz bariery energochłonne zgodnie 

z obowiązującymi przepisami z uwzględnieniem normy PN-EN 1317.   

36. Oznakowanie i urządzenia BRD wykonać zgodnie z załącznikami 1 – 4 do Rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2015 r., poz. 1314), oraz 

wytycznymi zawartymi w załączniku nr 10 do tego zarządzenia (Wytyczne do warunków 

technicznych dla oznakowania i urządzeń BRD).  

37. Wszystkie nieujęte wyżej zagadnienia oraz przypadki wymagające zastosowania rozwiązań 

nietypowych będą podlegały indywidualnej procedurze uzgodnień.  
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38. Dokumentację projektową należy przekazać w formie papierowej w dwóch egzemplarzach, 

jak również w formie elektronicznej zarówno w formacie .dwg jak i .pdf. celem 

uzgodnienia/opiniowania do ZDMK. 

39. Składana do zaopiniowania do ZDMK dokumentacja powinna posiadać opinię GK UMK i 

ZTP, ZZM, ZIW/WMK, Zespołu Zadaniowego ds. Zieleni, Rady Dzielnicy oraz stosownie 

do potrzeb Zespołu Zadaniowego ds. Niechronionych Uczestników Ruchu,  

40. Projekt organizacji ruchu należy opracować i przedłożyć do zatwierdzenia w Wydziale 

Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury – dla całej inwestycji, a w przypadku stref np. 

ograniczenia prędkości, zamieszkania, tonaż, przebiegu drogi głównej (D-1) itd. może 

obejmować inne obszary ulic na terenie m. Krakowa – stała organizacja ruchu musi być spójna 

pod każdym względem.  

41. Wloty dróg wewnętrznych i zjazdy publiczne powinny być wykonane w formie wyniesionej 

z zachowaniem ciągłości niwelety chodnika oraz rodzaju jego nawierzchni – gdy istnieją takie 

możliwości techniczne.  

42. Projekty tymczasowej organizacji ruchu należy opracować i przedłożyć do zatwierdzenia 

zgodnie z procedurą IR-1– na czas prowadzonych prac.  

43. Komórką wiodącą, odpowiedzialną za czynności opisane w punktach 14, 27, 31-35 oraz 

40,42 jest Wydział Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


