Zatacznik nr 2 do

Zarzadzenia nr 162/2025

Dyrektora Zarzadu Drog Miasta Krakowa
z dnia 5 listopada 2025 r.

WYTYCZNE DLA PLANOWANYCH
INWESTYCJI DROGOWYCH
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Na etapie opracowania dokumentacji projektowej, parametry techniczne (w tym rozwigzania
sytuacyjne, wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie, warunki widocznos$ci
1 przejezdnosci, szerokosci chodnikéw oraz szerokosci $ciezek rowerowych) winny by¢
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022
r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U.
z 2022 r. poz. 1518) z uwzglednieniem wytycznych rekomendowanych przez ministra ds.
transportu dotyczacych drog publicznych (WR-D).

Ponadto w rozwigzaniach projektowych nalezy uwzgledni¢:

1) ,Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej miasta Krakowa”;
2)  ,Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”;

3) ,Standardy Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow™ (projektant winien zataczy¢
oswiadczenie o zapewnieniu zgodnosci rozwigzan z ww. Standardami. W przypadku
zastosowania odstepstw 1 rozwigzania alternatywnego zapewniajacego dostepnosé
architektoniczng osobom ze szczegolnymi potrzebami, na podstawie Zarzadzenia Prezydenta
Miasta Krakowa nr 1163/2023 (§6, zatacznik nr 2 1 nr 3) wymagane jest od Wykonawcy
dokumentacji projektowej uzyskanie pozytywnej opinii powotanego Zarzadzeniem
Prezydenta Miasta Krakowa nr 1162/2023 z dnia 28.04.2023r. Zespolu Doradczo-
Konsultacyjnego ds. Dostepnosci Architektonicznej Przestrzeni Publicznej oraz Obiektow
Budowlanych dla Osob Ze Szczegolnymi Potrzebami),

4)  Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 31.07.2019 r. w sprawie informacji
o infrastrukturze technicznej i kanatach technologicznych).

Zamierzenie inwestycyjne powinno uwzglednia¢ ustalenia miejscowych planow
zagospodarowania  przestrzennego oraz  konieczno$¢  nasadzenia  minimum
1 drzewa na przystankach, a rozwigzania w zakresie drog dla rowero6w powinny by¢ zgodne
z wWw. obowiazujacymi Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa przyjetymi do stosowania Zarzgdzeniem nr 3113/2018
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r.

. Projekt winien by¢ opracowany w oparciu o uzyskane uwagi i wskazania zawarte w opiniach

Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK, ZTP, ZZM, ZIW/WMK, Zespotu
Zadaniowego ds. niechronionych Uczestnikow Ruchu w miescie Krakowie powolanego
Zarzgdzeniem Nr 1283/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 maja 2023 r. (dotyczy
projektow, dla ktorych ww. opinia bedzie wymagana), Zespotu ds. Zieleni (zgodnie
z Zarzadzeniem nr 1268/2025 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 27 maja 2025
r. w sprawie powotania Zespolu Zadaniowego ds. zieleni w inwestycjach Miasta Krakowa.

Przyjmowane szeroko$ci elementow geometrycznych m.in. jezdni, chodnikow, $ciezek
rowerowych zapewnia¢ majg wlasciwe warunki przejezdnos$ci oraz powinny by¢ dostosowane
do warunkéw natezenia ruchu uzytkownikow infrastruktury drogowej. Przy okreslaniu
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parametrow przekroju poprzecznego drég o przekroju ulicznym (poétulicznym), powinny by¢
brane pod uwage normatywne szerokosci pasow ruchu Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518) z uwzglednieniem wytycznych
rekomendowanych przez ministra ds. transportu dotyczacych drég publicznych (WR-D) oraz
zapewnienie $ciekéw przykraweznikowych (dla przekrojow ulicznych daszkowych —
obustronne $cieki).

Nawierzchni¢ chodnikéw 1 zjazdow nalezy wykonywac z kostki bezfazowej.

Krawezniki najazdowe zastosowaé ze sfazowang krawedzig.

Nalezy zaprzesta¢ projektowania pasow medialnych z drobnej kostki granitowej (nalezy
stosowa¢ obowigzujace standardy).

Nalezy zaprzesta¢ projektowania wyniesionych skrzyzowan z drobnej kostki granitowe;j.
Wzdluz nowoprojektowanych ulic stosowac obligatoryjnie $cieki przykraweznikowe.

O ile istnieje mozliwos¢ terenowa stosowac kratki Sciekowe kraweznikowe.

. W przypadku stosowania kraweznikow kamiennych obligatoryjnie stosowaé zapis

o zaokraglonych krawedziach najazdowych.

Z uwagi na powtarzajace si¢ problemy z wpustami deszczowymi zlokalizowanymi

w jezdniach nalezy wzia¢ pod uwage przy projektowaniu infrastruktury drogowej odsunigcie

wpustow deszczowych poza jezdni¢ bitumiczng drogi:

1)  w miejscach, gdzie bezposrednio przy jezdni usytuowany jest chodnik lub ciag pieszo
rowerowy nalezy zastosowac wpusty kraweznikowe;

2) w miejscach, gdzie jezdnie od ciagu pieszego / pieszo-rowerowego oddziela pas zieleni

lub brak jest ciggu pieszego, wpust deszczowy zwykly lub ptywajacy nalezy odsunaé od

jezdni bitumicznej — usytuowanie urzadzenia poza linia nawierzchni bitumiczne] —

w zaleznoSci od ilo$ci miejsca poczatek wpustu w linii $cieku przy kraweznikowego lub linii

kraweznika, co pozwoli na uzyskanie wigkszej trwatosci zarowno jezdni bitumicznej jak

1 samych urzadzen odwadniajacych 1 znacznie wydtuzy czasookres ich eksploatacji.

3)  nawierzchni¢ wyniesionych przej$¢ dla pieszych i skrzyzowan projektowaé jako

bitumiczng.

13. Dla dzielnicy V, zgodnie z uchwatg Rady Dzielnicy na ciggach pieszych zastosowac kostke

14.
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betonowa bezfazowsa, szarg typu Holland, uktadang w jodetke. Na zjazdach zastosowac

bezfazowa betonowa kostke typu Behaton koloru grafitowego oraz krawezniki kamienne.
Geometri¢ oraz typ skrzyzowania nalezy przyjmowa¢ na podstawie wczesnie]
przeprowadzonej analizy ruchu z uwzglednieniem struktury kierunkowej i1 rodzajowej oraz
przejezdnos$ci pojazdu miarodajnego. Na skrzyzowaniach oraz zjazdach nalezy zapewnié
wymagane warunki widocznosci.
W miejscach przecigcia si¢ potokdw ruchu pieszego nalezy zapewnic bezpieczne przejscia dla
pieszych. Nalezy dazy¢ do zapewnienia przej$¢ na wszystkich wlotach skrzyzowan. Przejscia
dla pieszych nalezy lokalizowaé z uwzglednieniem zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
oraz widoczno$ci na zatrzymanie przed przejSciem. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
o$wietlenie oraz odwodnienie chodnikow oraz w rejonie przejs¢ dla pieszych oraz
kazdorazowo wykona¢ odpowiednie pasy medialne. Nalezy zapewni¢ ciggtos¢ chodnikow,
ruchu pieszego oraz powigzanie sytuacyjno-wysokosciowe na zakresach robot. Zapewnic
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odpowiednie dojscia do projektowanej infrastruktury niedrogowej. W zakresie ruchu pieszego
nalezy zapewni¢ rozwigzania uwzgledniajace dogodne warunki ruchu pieszych w tym osob
ze szczegblnymi potrzebami. Rozwigzania w zakresie ciagéw pieszych powinny by¢ zgodne
z ww. obowigzujacymi standardami, w tym Standardami infrastruktury pieszej Miasta
Krakowa przyjetymi do stosowania Zarzadzeniem Nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa
z dnia 09.11.2021r. oraz Zarzgdzeniem nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28
kwietnia 2023 r. w sprawie wprowadzenia ,,Standardow Dostepnosci dla Gminy Miejskiej
Krakow”. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniad
bezpieczenstwo ich uzytkowania 1 powinny by¢ przystosowane
do potrzeb o0sdb ze szczegdlnymi potrzebami. Dla rozwigzan niezgodnych i rozwigzan
alternatywnych, nalezy uzyska¢ pozytywna opini¢ Zespotu Konsultacyjnego ds. Dostepnosci
Architektonicznej Przestrzeni Publicznej oraz Obiektéw Budowlanych dla Osob
ze Szczegblnymi Potrzebami

Zatoki i przystanki KMK nalezy lokalizowa¢ za skrzyzowaniami. W przypadku skrzyzowan
z sygnalizacja $wietlng, lokalizacje przystankéw tramwajowych z uwagi na efektywnosé
sterowania sygnalizacja Swietlng nalezy uzgodni¢ indywidualnie. Konieczne jest wystgpienie
o opini¢/uzgodnienie do Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.

Nalezy przewidywac lokalizacj¢ nowych zatok postojowych dla obstugi przylegtego terenu.
Opracowanie projektowe branzy drogowej musi uzyska¢ pozytywnag opini¢ Zespotu
Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikow ruchu w miescie Krakowie;

Dokumentacja projektowa docelowego uktadu drogowego przed ztozeniem do uzgodnienia
w tut. Zarzadzie winna uzyska¢ pozytywne opinie jednostek  miejskich
(w zaleznosci od potrzeb): Referatu Sterowania Ruchem i Geometrii Drég w Wydziale
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa, Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie, Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie, Zarzadu Infrastruktury
Wodnej, Ogrodnika Miejskiego oraz Rady Dzielnicy.

Nalezy obja¢ szczegbdlng ochrong zielen, znajdujaca si¢ w obszarze planowanej inwestycji.
Nalezy przyja¢ rozwigzania projektowe minimalizujgce ingerencj¢ w istniejacg zielen
1 tereny cenne przyrodniczo, umozliwiajagce maksymalng ochrong¢ drzew rosngcych na terenie
planowanej inwestycji oraz w jej bezposrednim sasiedztwie (z uwzglednieniem rozmiaréw
koron 1 systemow korzeniowych).

Proces planowania 1 realizacji inwestycji winien by¢ zgodny z Uchwala
Nr XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22.01.2020 r. w sprawie ochrony drzew
na terenie Gminy Miejskiej Krakéw oraz zatgcznikiem nr 9 do niniejszego zarzadzenia
(Wytyczne dla planowanych inwestycji w zakresie zieleni).

Drzewa oraz inne formy zieleni wystepujacej w obszarze prowadzonych robot powinny by¢
zabezpieczone 1 objete ochrong na czas prowadzenia prac zgodnie ze ,,Szczegdlowymi
zasadami ochrony drzew w inwestycjach na terenie Gminy Miejskiej Krakow” (Zatacznik nr
1 do zarzadzenia nr 591/2024 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26 lutego 2024 r.).Nalezy
uwzgledni¢ planowane i procedowane w analizowanym obszarze inwestycje (w tym GMK:
np. ZDMK, ZIM, ZZM, ZIS, WGKil UMK oraz Inwestorow obcych w tym np. GDDKIA,
PKP PLK.), ktore moga oddzialywa¢ na przedmiot zamowienia. Uktad drogowy winien by¢
projektowany z uwzglednieniem powyzszego a takze weryfikowany na kazdym etapie
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opracowania dokumentacji, po uzyskaniu merytorycznych informacji w tym zakresie
(u organéw 1 jednostek procedujacych postepowania administracyjne).

Nalezy zastosowaé rozwigzania zapewniajgce minimalizacje oddzialywania ucigzliwosci
komunikacyjnych na przylegle tereny. W przypadku konieczno$ci zaprojektowania ekranéw
akustycznych nalezy zapewnic¢ prawidtowe warunki widocznosci 1 do§wietlenie docelowych elementow
drogi w ich sgsiedztwie.

W przypadku ingerencji zakresem rozwigzan projektowych w obszary objete gwarancja,
wymagane jest przejecie gwarancji na elementy pasa drogowego w niezbgdnym zakresie,
w porozumieniu/ustaleniach z Inwestorami/Wykonawcami robot w tych obszarach (przy
uwzglednieniu koniecznos$ci zachowania trwatosci projektéw wynikajacych z warunkéw
programoéw dofinansowania inwestycji, np. dofinansowania unijnego).

Nalezy zastosowa¢ rozwigzania zapewniajace bezkolizyjno$¢ infrastruktury technicznej
z infrastrukturg drogowa; uwzgledni¢ rozwigzanie kolizji branzowych (na podstawie warunkow
uzyskanych od wiascicieli/uzytkownikéw infrastruktury).

Przyjmowane szeroko$ci elementow geometrycznych m.in. jezdni, chodnikoéw, drog dla
rowerow zapewnia¢ maja wlasciwe warunki przejezdnosci oraz powinny by¢ dostosowane do
warunkow natezenia ruchu uzytkownikéw infrastruktury drogowej. Przy okreslaniu
parametrow przekroju poprzecznego drog o przekroju ulicznym (pétulicznym), powinny by¢
brane pod uwage normatywne szerokosci pasow ruchu (zgodnie z wymogami rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisOw techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022r., poz. 1518) oraz zapewnienie
sciekow przykraweznikowych (dla przekrojow ulicznych daszkowych — obustronne $cieki).
Geometri¢ oraz typ skrzyzowania nalezy przyjmowaé na podstawie opinii Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury (referat 10- geometrii drég) w oparciu o analizy
ruchu z uwzglednieniem struktury kierunkowej i rodzajowej oraz przejezdno$ci pojazdu
miarodajnego. W obszarze ukladu drogowego (w tym: na skrzyzowaniach, przej$ciach dla
pieszych; zjazdach) nalezy zapewni¢ warunki brd w tym wymagane warunki widocznosci
1 przejezdnosci.

W obszarze inwestycji drogowe] nalezy zapewni¢ bezpieczne przejscia dla pieszych /
przejscia sugerowane. Nalezy dazy¢ do zapewnienia przej$¢ na wszystkich wlotach
skrzyzowan. Przej$cia dla pieszych nalezy lokalizowaé z uwzglednieniem zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury, doswietlenia oraz widocznosci na zatrzymanie przed przejsciem.
Nalezy zapewni¢ odpowiednie oswietlenie oraz odwodnienie chodnikoéw, obszarow przejsé
dla pieszych/przej$¢ sugerowanych oraz kazdorazowo wykona¢ odpowiednie Fakturowe
Oznaczenia Nawierzchni (w tym pasy ostrzegawcze, naprowadzajace, pola uwagi) zgodnie
z obowigzujacymi Standardami Dostepnosci. Nalezy zapewnié ciagto$§¢ chodnikéw, ruchu
pieszego oraz powigzanie sytuacyjno-wysoko$ciowe na zakresach robot. Zapewnié
odpowiednie doj$cia do projektowanej infrastruktury niedrogowej. W zakresie ruchu pieszego
nalezy zapewni¢ rozwigzania uwzgledniajagce dogodne warunki ruchu pieszych w tym osob
niepetnosprawnosciami. Ww. rozwigzania w tym zastosowania pasOw ostrzegawczych
1 naprowadzajagcych w obszarach przejs¢/schodow/pochylni nalezy projektowaé zgodnie
z wymogami Standardow Dostgpnosci. Na skrzyzowaniach zaleca si¢ zapewnié przy
lokalizacji przej$¢ dla pieszych, powierzchnie akumulacji dla 1 pojazdu pomigdzy przejsciem
a krawedzig pasa ruchu jezdni gtowne;.
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Zatoki 1 przystanki KMK nalezy lokalizowa¢ w oparciu o wytyczne ZTP, przy czym
przystanki na pasie ruchu na wylotach skrzyzowan, nalezy lokalizowaé
z odsunigciem od skrzyzowania (w tym przej$¢ dla pieszych, przejazdow rowerowych)
zabezpieczajacym przed blokowaniem przej$¢/przejazdéw oraz zapewniajacym prawidtowe
warunki widocznosci pieszych (okreslone w przepisach). W przypadku skrzyzowan
z sygnalizacja $wietlng, lokalizacje przystankoéw tramwajowych z uwagi na efektywnos$¢
sterowania sygnalizacja §wietlng nalezy uzgodni¢ indywidualnie. Konieczne jest wystapienie
o opini¢/uzgodnienie do Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.

Nalezy przewidywac¢ lokalizacj¢ nowych zatok postojowych/pasow postojowych
(na podstawie wytycznych/opinii Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury) dla
obstugi przylegtego terenu.

W przypadku inwestycji niedrogowych, nalezy wykona¢ analiz¢ ruchu, uwzgledniajaca
wplyw projektowanej inwestycji na istniejacg sie¢ ulic i najblizsze wezty komunikacyjne.

W obszarach ulic obstugujacych ruch docelowy tj. w rejonie intensywnej zabudowy
mieszkaniowej nalezy dazy¢ do uspokojenia ruchu poprzez zastosowanie odpowiednich
elementow BRD. Wprowadzane ww. elementy BRD nalezy dostosowa¢ do struktury
rodzajowej ruchu prowadzonego w catlym analizowanym obszarze. W przypadku znakow
obszarowych takich jak np. ,,droga wewngtrzna” D-46/D-47, ,,strefa zamieszkania” D-40/D-
41, ,,strefa ruchu” D-52/D-53 oraz inne, projekt organizacji ruchu nalezy wykona¢ dla catego
obszaru, uwzgledniajac roéwniez poszerzony obszar poza zakresem opracowania. Nalezy
zapewni¢ przy lokalizacji przejs¢ dla pieszych powierzchnie akumulacji dla 1 pojazdu
pomiedzy przejSciem a koncem pasa ruchu jezdni gldwnej. Nalezy oznaczaé przejscia dla
pieszych przy przejsciach przez Sciezki rowerowe obligatoryjnie ze wzgledu
na bezpieczenstwo ruchu pieszego.

Projekt sygnalizacji $wietlnej stanowi integralng czg¢$¢ opracowania docelowej organizacji
ruchu, w zwiazku z powyzszym w przypadku zadan, gdzie wystepuja te dwa elementy projekt
organizacji ruchu bedzie rozpatrywany wylacznie po ztozeniu catosci dokumentacji.

Na terenie miasta Krakowa dopuszcza si¢ jedynie sygnalizacje akomodowane (dostosowujace
swoje dziatanie w oparciu o detekcje¢). Ponadto kazda stata sygnalizacja §wietlna musi zostaé
podpieta do Systemu Sterowana Ruchem. Wytyczne do projektowania sygnalizacji $wietlne;j,
w zakresie dziatania ZDMK, zostaly zawarte w zatgczniku nr 1.

W projekcie organizacji ruchu nalezy dodatkowo uwzgledni¢ odpowiednie elementy
zabezpieczajace ruch pieszy oraz kotowy, tj. porecze oraz bariery energochtonne zgodnie
z obowigzujacymi przepisami z uwzglednieniem normy PN-EN 1317.

Oznakowanie i1 urzadzenia BRD wykona¢ zgodnie z zatacznikami 1 — 4 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakoéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2015 r., poz. 1314), oraz
wytycznymi zawartymi w zatgczniku nr 10 do tego zarzadzenia (Wytyczne do warunkow
technicznych dla oznakowania i urzadzen BRD).

Wszystkie nieujete wyzej zagadnienia oraz przypadki wymagajace zastosowania rozwigzan
nietypowych beda podlegaty indywidualnej procedurze uzgodnien.
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Dokumentacj¢ projektowa nalezy przekaza¢ w formie papierowej w dwoch egzemplarzach,
jak rowniez w formie elektronicznej zarowno w formacie .dwg jak i .pdf. celem
uzgodnienia/opiniowania do ZDMK.

Sktadana do zaopiniowania do ZDMK dokumentacja powinna posiada¢ opini¢ GK UMK i
ZTP, ZZM, ZIW/WMK, Zespotu Zadaniowego ds. Zieleni, Rady Dzielnicy oraz stosownie
do potrzeb Zespotu Zadaniowego ds. Niechronionych Uczestnikow Ruchu,

Projekt organizacji ruchu nalezy opracowac i przedtozy¢ do zatwierdzenia w Wydziale
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury — dla calej inwestycji, a w przypadku stref np.
ograniczenia predko$ci, zamieszkania, tonaz, przebiegu drogi gtownej (D-1) itd. moze
obejmowac inne obszary ulic na terenie m. Krakowa — stata organizacja ruchu musi by¢ spojna
pod kazdym wzgledem.

. Wloty drég wewnetrznych i zjazdy publiczne powinny by¢ wykonane w formie wyniesionej

z zachowaniem ciagtosci niwelety chodnika oraz rodzaju jego nawierzchni — gdy istniejg takie
mozliwosci techniczne.

Projekty tymczasowej organizacji ruchu nalezy opracowac i przedlozy¢ do zatwierdzenia
zgodnie z procedurg IR-1- na czas prowadzonych prac.

Komorka wiodaca, odpowiedzialng za czynnosci opisane w punktach 14, 27, 31-35 oraz
40,42 jest Wydzial Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK.



