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Wykonawca w ramach inwestycji zobowiązany jest do sporządzenia projektu 

docelowej organizacji ruchu zgodnie z wytycznymi określonymi w §5 Rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. 

U. nr 177 poz. 1729 z późn. zm.). Na wykonawcy ciąży obowiązek uzyskania zatwierdzenia 

ww. projektu przez organ zarządzający ruchem. Po zatwierdzeniu projektu stałej 

organizacji na wykonawcy ciąży obowiązek wykonania go w terenie przy uwzględnieniu 

zapisów Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, 

poz. 2181 z późn. zm.). 

 

 

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubości 1,25-1,5 mm, krawędź 

tarczy usztywniona na całym obwodzie poprzez dwukrotne wywinięcie. Każdy powtarzalny 

symbol znaku lub tablicy musi być wykonany metodą sitodruku przy użyciu farb transparentnych 

odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowej. 

 

2. Wielkość tarcz znaków zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003 r, w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach / Dz. 

U. Nr 220 z 2003 r. poz. 2181 z późniejszymi zmianami/ 

 

3. Lico znaku (wymaganie minimalne) z folii odblaskowej typu II mikropryzmatycznej  

PN EN 12899 z minimalnym współczynnikiem odblaskowości dla folii białej na poziomie 250 

cg/Lux/m² (spełnione wymagania parametrów dla znaków NOWYCH zgodnie tabelą 1.6 

Rozporządzenia – Dz. U. nr 220, poz. 2181) - wykonanej z jednego kawałka folii. Na wszystkie 

elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja. 

 

4. Tarcze znaków należy wyposażyć w poprzeczne profile montażowe służące do mocowania 

uchwytów uniwersalnych na dowolną średnicę słupka lub taśm stalowych nierdzewnych. 

Wszystkie elementy łączeniowe i mocujące tarcze znaków do konstrukcji wsporczych lub innych 

konstrukcji mają być zabezpieczone przed korozją metodą ocynkowania.  

 

5. Każdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadać na tylnej powierzchni: 

- typ folii; 

- miesiąc i rok produkcji; 

- nazwę, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujące producenta lub dostawcę, jeśli nie jest 

producentem; 

- numer umowy, na podstawie której oznakowanie zostało wbudowane; 

- znak budowlany B; 

 



 

 

 3 

6. Słupki do znaków z rur stalowych ocynkowanych Ø60,3 mm lub Ø76 mm z kotwą 

uniemożliwiającą ich obrócenie, grubość ścianki min. 2,9 mm powierzchnia zewnętrzna  

i wewnętrzna ocynkowana. 

 

7. Na nowej nawierzchni (przed upływem 1 miesiąca) należy wykonać docelowe oznakowanie 

poziome cienkowarstwowo (warstwą grubości od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po 

upływie około 1 miesiąca należy wykonać oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, 

o grubości od 1,8 mm do 3,0 mm. 

 

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca się, aby temperatura nawierzchni  

i powietrza wynosiła co najmniej 5ºC, a wilgotność względna powietrza powinna wynosić co 

najwyżej 85%. Oznakowanie poziome powinno być wykonane zgodnie z zaleceniami 

producenta. 

 

Przy wykonaniu oznakowania poziomego stanowiska postojowego dla pojazdu osoby 

niepełnosprawnej – całość oznakowania poziomego (również niebieskie tło wypełnienia) winno 

być wykonane w ww. technologii grubowarstwowej. 

 

8. Technologie wykonania oznakowania poziomego na ścieżce rowerowej należy uzgodnić  

z Zarządem Transportu Publicznego w Krakowie. 

8.1 Jeżeli ww. Zarząd nie określi warunku to oznakowanie poziome należy wykonać 

w technologii REMO2000 – flex lub równoważnej. 

 

9. Każdy słupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, słupek pod tablicę U-6 

na projektowanych wyspach mają zostać zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki 

drogowe tzw. gniazda do łatwego montażu. 

 

10. Nie dopuszcza się montażu słupków pod znaki oraz słupków blokujących w wydzielonym 

terenie zielonym, klombie, który jest przeważnie zlokalizowany w ciągu pieszym.   

 

Wszelkie materiały budowlane powinny posiadać właściwe aprobaty techniczne lub Krajowe 

Oceny Techniczne na podstawie rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 

r. w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 

249, poz. 2497 ze zm.) lub Rozporządzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 

listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznych. Na użyte materiały powinna zostać 

dołączona deklaracja właściwości użytkowych wraz z instrukcją montażu producenta.  
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Szczegółowe warunki techniczne 

 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

Materiały użyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku, a także 

sposób wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie światła, 

zmian temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach 

oddziaływania chemiczne (w tym korozję elektrochemiczną) – przez cały czas trwałości znaku: 

 

1. Znak drogowy: 

a/ tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubości 1,25-1,5 mm, 

wykonana   z jednego kawałka blachy, równa i gładka bez odkształceń płaszczyzny znaku 

(pofałdowań, wgięć, lokalnych wgnieceń lub nierówności). Tolerancja utrzymania 

wymiarów liniowych znaku wynosić powinna do 1,5% dla danej grupy wielkości znaków. 

Krawędź tarczy winna być obowiązkowo równa i nieostra, usztywniona na całym obwodzie 

poprzez dwukrotne wywinięcie bez nacięć w narożnikach, przy czym szerokość drugiego 

zagięcia prostopadłego względem pierwszego nie może być mniejsza niż 5 mm. Narożniki 

tarcz znaków należy wyokrąglić łukiem o promieniu zgodnym ze „Szczegółowymi 

warunkami technicznymi dla znaków…”. W przypadku, gdy w „Szczegółowych warunkach 

technicznych dla znaków…” nie podano promienia wyokrąglenia naroża znaku z uwagi na 

bezpieczeństwo użytkowników dróg należy zastosować promień r = 30 mm. Zniekształcenie 

krawędzi tarczy znaku, pozostałe po tłoczeniu lub innych procesach technologicznych, 

którym tarcza ta była poddana, muszą być usunięte;  

Tarcze znaków drogowych z grupy E- mają być wykonane z jednego kawałka blachy, lub za 

zgodą z modułowych odpowiednio ukształtowanych segmentów stalowych z podwójnie 

wywiniętą krawędzią (w środkowych segmentach tablic dopuszcza się nacięcia naroży); 

Tylna powierzchnia tarcz znaków drogowych musi być zabezpieczona przed procesami 

korozji ochronnymi powłokami chemicznymi oraz powłoką lakierniczą o grubości minimum 

60 µm z proszkowanych farb poliestrowych ciemnoszarych w kolorze RAL 7037 (za pisemną 

zgodą dopuszczalna jest zmiana RAL w obrębie kolorystyki ciemnoszarej). Badania należy 

wykonać zgodnie z PN-88/C-81523 oraz PN-76/C-81521 w zakresie odporności na działanie 

mgły solnej oraz wody. Wymagana jest taka przyczepność lakieru do podłoża i jego 

elastyczność, aby przy zgięciu pomalowanej próbki pod kątem 180 stopni i promieniu 

zagięcia 6 mm nie nastąpiło pęknięcie powłoki farby. Znaki i tablice muszą spełniać 

następujące wymagania podane w poniższej tabeli: 

 

Tabela a.1 Wymagania dla znaków i tarcz znaków drogowych 

Parametr Wymaganie Jednostka 

Wytrzymałość na obciążenie 

siłą naporu wiatru 

≥ 0,60 kN m-2 

Wytrzymałość na obciążenie 

skupione 

≥ 0,50 kN 

Chwilowe odkształcenie 

zginające 

≤ 25 mm/m 



 

 

 5 

Rodzaj krawędzi znaku Zabezpieczona, krawędź 

tłoczona, zaginana 

- 

Przewiercanie lica znaku Lico znaku nie może być 

przewiercone z żadnego 

powodu 

- 

 

b/ lico znaku z folii odblaskowej typu II mikropryzmatycznej PN EN 12899 o 10 letniej 

trwałości z minimalnym współczynnikiem odblaskowości dla folii białej na poziomie min. 

250 cg/Lux/m2 (spełnione wymagania parametrów dla znaków NOWYCH zgodnie tabelą 

1.6 Rozporządzenia – Dz. U. nr 220, poz. 2181) – wykonane z jednego kawałka folii 

(niedopuszczalne są lica znaków z różnych kawałków folii); 

Folie odblaskowe po aplikacji na tarcze znaków muszą posiadać odpowiednie właściwości 

fotometryczne zachowując minimalne wartości gęstości powierzchniowej współczynnika 

odblasku oraz pełne związanie folii z tarczą znaku przez cały okres obowiązywania 

gwarancji. Niedopuszczalne są lokalne niedoklejenia, odklejenia lub odstawanie folii na jej 

powierzchni. Połączenie folii z tarczą winno uniemożliwiać odklejenie od tarczy bez jej 

zniszczenia. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek przerysowań powierzchni 

znaku; 

c/ symbole znaku: symbol znaku lub tablicy musi być wykonany metodą cyfrową. Lica 

znaków powinny być wolne od smug i cieni. Dopuszcza się wykonanie symboli i tekstu 

metodą naklejenia za zgodą; 

 

d/ zamocowanie: wszelkie materiały do łączenia i mocowania znaków do konstrukcji 

wsporczych lub innych konstrukcji mają być zabezpieczone przed korozją metodą 

ocynkowania. Elementy łączeniowe w postaci śrub, nakrętek i podkładek sprężystych będą 

pokryte powłokami antykorozyjnymi o klasie odpowiadającej stali kwasoodpornej.  

Elementy montażowe muszą być zamocowane w taki sposób do tarcz, aby nie powodować 

zniekształceń strony lica tarczy. Tarcze znaku muszą być wyposażone w stalowy profil 

konstrukcyjno-montażowy umożliwiający montaż uchwytu służącego do zamocowania 

znaku do konstrukcji wsporczej lub innej konstrukcji. Profil montażowy musi posiadać 

możliwość mocowania oprócz uchwytów również stalowych taśm montażowych 

do mocowania znaków na dowolnych średnicach konstrukcji. 

 

Słupek do oznakowania: 

Z rur stalowych ocynkowanych Ø 60,3 mm, Ø76 mm z kotwą uniemożliwiającą jego 

obrócenie, grubość ścianki min 2,9 mm. Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur 

ocynkowanych nie może wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. 

Dopuszczalne są nieznaczne nierówności, pojedyncze rysy wynikające z procesu wytwarzania, 

mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. Powierzchnia powłoki 

cynkowej powinna być jednorodna pod względem ziarnistości. Nie może ona wykazywać 

widocznych wad jak rysy, pęknięcia, pęcherze lub odstawanie powłoki od podłoża. Końce rur 

winny być obcięte równo i prostopadle do osi rury. Rury winny być proste – dopuszczalna 

miejscowa krzywizna nie może przekraczać 1,5 mm na 1 m długości rury.  

Tablica: 
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tarcze tablicy mają być profilowane z blachy stalowej ocynkowanej grubości 1,5 mm oraz mają 

być wykonane z jednego kawałka blachy, lub za zgodą z modułowych odpowiednio 

ukształtowanych segmentów stalowych z podwójnie wywiniętą krawędzią (w środkowych 

segmentach tablic dopuszcza się nacięcia naroży). Łączenie poszczególnych segmentów tarczy 

(dla znaków wielkogabarytowych) wzdłuż poziomej lub pionowej krawędzi winno być 

wykonane w sposób trwały uniemożliwiający powstawanie przesunięć i prześwitów w miejscach 

ich łączenia; 

W przypadku tablic wielkogabarytowych o powierzchni powyżej 5 m2 grubość blachy winna 

wynosić 2,5 mm lico tablicy z folii odblaskowej typ II mikropryzmatyczna, pryzmatyczna 

szerokokątna, symbole i napisy należy wykonać metodą technologii druku (dopuszcza się 

za zgodą technologie wyklejania) o trwałości i odporności na promieniowanie UV, odpowiednich 

dla typu i rodzaju folii.  

 

Słupek przeszkodowy:  

Słupek przeszkodowy wykonany z tworzywa syntetycznego. Na powierzchni słupka pasy 

pionowe z folii odblaskowej typ II mikropryzmatycznej koloru żółtego, przeznaczonej 

do naklejania na tworzywa sztuczne. 

 

Każdy nowy znak drogowy i tablica ma posiadać: 

- numer i datę normy tj. PN-EN 12899-1:2005[13]; 

- typ folii, 

- miesiąc i rok produkcji; 

- nazwę, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujące producenta lub dostawcę, jeśli 

nie jest producentem; 

- numer aprobaty technicznej IBDiM; 

- numer certyfikatu zgodności i numer jednostki certyfikującej; 

Informacja ma być zawarta wyłącznie na tylnej powierzchni, tak aby była jak najmniej widoczna 

dla jadących kierowców, o kolorystyce zbliżonej do szarego tła znaku lub urządzenia i ma być 

wykonana w sposób gwarantujący trwałe związanie ze znakiem czy urządzeniem oraz mieć 

możliwość ich odczytania przez okres nie krótszy niż okres gwarancji na znak czy urządzenie, 

np. w postaci wybicia, wytłoczenia, wytrawienia ew. nadruku, malowania czy ewentualnie 

naklejki lub etykiety wykonanej z folii nieodblaskowej, o powierzchni nie większej niż 30 cm2;  

Ponadto znaki i tablice mają posiadać napis w formie naklejki o następującej treści: 

"Niszczenie, uszkodzenie lub usunięcie tego znaku stanowi wykroczenie, a kto go 

popełnia podlega karze aresztu, ograniczenia wolności albo grzywny (zgodnie treścią 

art. 85 § 1 Kodeksu Wykroczeń) ". 

 

Znaki podświetlane i znaki świetlne:  

znaki podświetlane – takie, których lico znaku jest podświetlane, posiadają lampy ostrzegawcze 

zamontowane po obu stronach kasety lub nad nią, mogą posiadać dodatkową lampę 

doświetlającą (w przypadku znaków montowanych na konstrukcjach typu bramowego).  

znaki świetlne (diodowe, znaki zmiennej treści) – to takie których piktogramy, oraz obwódka 

znaku otoczone są diodami świecącymi. Zasilanie solarne lub sieciowe.  

Radar z wyświetlaczem to urządzenie umożliwiające pomiar prędkości nadjeżdżającego 

samochodu i wyświetlenie go na dużym czytelnym wyświetlaczu z dokładnością do 1km/h. 
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OZNAKOWANIE POZIOME  

 

W czasie realizacji zadania Wykonawca zapewnia oznakowanie i zabezpieczenie odcinka robót 

w oparciu o zasady zawarte w przepisach szczegółowych jak dla prac prowadzonych w pasie 

drogowym. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za szkody osób trzecich wynikające z organizacji  

i sposobu prowadzenia robót, oraz za wszelkie szkody wynikłe z realizowanych przez 

Wykonawcę prac. 

Oznakowanie poziome – wszystkie elementy oznakowania poziomego drogi, znaki drogowe 

poziome, umieszczone na nawierzchni w postaci linii ciągłych lub przerywanych, pojedynczych 

lub podwójnych, strzałek, napisów, symboli oraz innych linii związanych z oznaczeniem 

określonych miejsc na tej nawierzchni. 

Oznakowanie gładkie – oznakowanie o pełnym wypełnieniu. 

Oznakowanie strukturalne – oznakowanie o niepełnym wypełnieniu, wykonywane poprzez 

uformowanie struktur w kształcie kropek, łezek lub nieregularnych struktur, przy czym określa 

stosunek naniesionej struktury do pola niewypełnionego jako minimum 70-30 (gdzie 70% 

stanowi naniesioną strukturę a 30% pole niewypełnione).  

Materiały do poziomego znakowania dróg – materiały zawierające rozpuszczalniki, wolne od 

rozpuszczalników lub punktowe elementy odblaskowe, które mogą zostać naniesione albo 

wbudowane przez malowanie, natryskiwanie, odlewanie, wytłaczanie, rolowanie, klejenie itp. 

na nawierzchnie drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia lub w temperaturze 

podwyższonej. Materiały te powinny posiadać właściwości odblaskowe. 

Oznakowanie drogowe zestaw - podstawowy materiał do oznakowania poziomego dróg, tj. farba, 

masa chemoutwardzalna łącznie z rodzajem i ilością dozowanych materiałów do posypywania 

potrzebnych do utworzenia oznakowania drogi. Zmiana proporcji lub rodzaju składników tworzy 

nowy zestaw wyrobu. 

Materiały do znakowania cienkowarstwowego – farby nakładane warstwą grubości od 0,3 mm 

do 0,8 mm.  

Materiały do oznakowania grubowarstwowego – materiały nakładane warstwą grubości 

od 0,9 mm do 3,5 mm. Należą do nich masy chemoutwardzalne stosowane na zimno, masy 

termoplastyczne oraz materiały prefabrykowane, w tym taśmy odblaskowe. 

Oznakowanie nowe – oznakowanie, w którym zakończył się czas schnięcia i nie upłynęło 14 dni 

od wykonania oznakowania. Pomiary właściwości oznakowania należy wykonywać od 7 do 14 

dnia po wykonaniu oznakowania. 

Kulki szklane – materiał do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na oznakowanie 

wykonane materiałami w stanie ciekłym, w celu uzyskania widzialności oznakowania w nocy. 

Kulki szklane mogą być także składnikiem mas chemoutwardzalnych i termoplastycznych (kulki 

do mieszania). 
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Materiał uszorstniający – kruszywo zapewniające oznakowaniu poziomemu właściwości 

antypoślizgowe. 

Współczynnik odblasku RL - parametr określający widoczność znaku poziomego w nocy. 

Badany jest za pomocą reflektometru ręcznego lub mobilnego.  

Współczynnik luminancji w świetle rozporoszonym Qd - parametr określający widoczność 

znaku poziomego w dzień. Badany jest za pomocą reflektometru ręcznego lub mobilnego.  

Współczynnik luminancji β oraz współrzędne chromatyczności x, y – parametry określające 

widoczność oznakowania w dzień (β) oraz jego barwę (x, y).  

Wskaźnik szorstkości SRT – parametr określający odporność na poślizg. 

Trwałość oznakowania poziomego – zdolność do utrzymania minimalnych wymaganych 

parametrów użytkowych i funkcjonalnych przez założony czas. 

 

Materiałami do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny być farby 

rozpuszczalnikowe nakładane warstwą grubości od 0,30 mm do 0,80 mm (na mokro). Powinny 

to być ciekłe produkty zawierające ciała stałe zdyspergowane w roztworze żywicy syntetycznej 

w rozpuszczalniku organicznym, które mogą występować w układach jedno- lub 

wieloskładnikowych. Podczas nakładania farb do oznakowania cienkowarstwowego przez 

natrysk (w uzasadnionych przypadkach pędzlem, wałkiem) powinny one tworzyć warstwę 

kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym. Właściwości fizyczne 

poszczególnych materiałów do poziomego oznakowania cienkowarstwowego określają Krajowe 

Oceny Techniczne lub Aprobaty Techniczne. 

Materiałami do oznakowania grubowarstwowego powinny być materiały umożliwiające 

nakładanie ich warstwą grubości od 0,90 mm do 3,50 mm – masy chemoutwardzalne stosowane 

na zimno.  

Masy chemoutwardzalne powinny być substancjami dwu- lub trójskładnikowymi, 

mieszanymi ze sobą w proporcjach ustalonych przez producenta i nakładanymi na nawierzchnię 

z użyciem odpowiedniego sprzętu. Masy te powinny tworzyć warstwę kohezyjną w wyniku 

reakcji chemicznej. 

Właściwości fizyczne mas chemoutwardzalnych do oznakowania grubowarstwowego 

określają Krajowe Oceny Techniczne lub Aprobaty Techniczne. 

Dopuszczalna zawartość składników lotnych w materiałach do oznakowania poziomego 

dróg: 

• farby rozpuszczalnikowe – 25 % (m/m), 

• farby chemoutwardzalne i masy chemoutwardzalne - 2% (m/m). 

Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak 

np. toluen, ksylen) w ilości większej niż 8 % (m/m). Nie dopuszcza się stosowania materiałów 

zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane. 

Trwałość oznakowania rozumiana jako zdolność do utrzymania minimalnych wymaganych 

parametrów użytkowych i funkcjonalnych przez założony czas oceniana jest na podstawie 

spełniania wymagań widoczności w dzień, widoczności w nocy oraz szorstkości. 

Kulki szklane: 
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 Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod 

ciśnieniem na materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez 

odbicie powrotne w kierunku pojazdu wiązki światła wysyłanej przez reflektory pojazdu; 

Kulki szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania światła co najmniej 

1,50, wykazywać odporność na wodę, kwas solny, chlorek wapniowy i siarczek sodowy oraz 

zawierać nie więcej niż 20% kulek z defektami w przypadku kulek o maksymalnej średnicy 

poniżej 1 mm oraz 30 % w przypadku kulek o maksymalnej średnicy równej i większej niż  

1 mm. Krzywa uziarnienia powinna mieścić się w krzywych granicznych podanych  

w certyfikacie CE; 

Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji  

co najmniej 80%. 

Wymagania i metody badań kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2012. Właściwości kulek 

szklanych określają certyfikaty CE oraz deklaracje właściwości użytkowych. 

Materiał uszorstniający oznakowanie. Powinien składać się z naturalnego lub sztucznego 

twardego kruszywa (np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu 

odpowiedniej szorstkości (właściwości antypoślizgowych). Materiał uszorstniający nie może 

zawierać więcej niż 1% cząstek mniejszych niż 90 μm. Potrzeba stosowania materiału 

uszorstniającego wynika z zapisów AT lub KOT. 

Wymagania i metody badań materiału uszorstniającego oraz mieszaniny kulek szklanych  

z materiałem uszorstniającym podano w PN-EN 1423:2012. Właściwości materiału 

uszorstniającego oraz mieszaniny kulek szklanych z materiałem uszorstniającym określają 

certyfikaty CE oraz deklaracje właściwości użytkowych. 

Każdy materiał używany przez Wykonawcę do poziomego znakowania dróg musi posiadać 

aprobatę techniczną IBDiM oraz spełniać warunki postawione w rozporządzeniu Ministra 

Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania  

na drogach (Dz. U. 220 poz. 2181 z 2003 roku z późn. zm.) 

Farby stosowane przez Wykonawcę powinny być oznakowane znakiem budowlanym B, zgodnie 

ze stosownym rozporządzeniem, co oznacza wystawienie krajowej deklaracji właściwości 

użytkowych z aprobatą techniczną lub Krajową Oceną Techniczną [KOT] (np. dla farb) lub 

znakiem CE, zgodnie z Ustawą o wyrobach budowlanych, co oznacza wystawienie deklaracji 

właściwości użytkowych z normą zharmonizowaną (np. dla kulek szklanych). Materiały 

nieposiadające ważnych dokumentów wymienionych powyżej nie będą dopuszczane 

do wbudowania. 

Podane w KOT dozowania powinny być stosowane z uwzględnieniem tolerancji wynikających 

z ustawień maszyny aplikującej. Wyroby do poziomych oznakowań dróg należy stosować 

zgodnie z zamierzonym zastosowaniem określonym w KOT oraz aplikować zgodnie 

z zaleceniami producenta. 

Materiały stosowane do oznakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji 

zagrażających zdrowiu ludzi i powodujących skażenie środowiska. Jeżeli zastosowane są takie 

substancje warunki stosowania powinny być określone w Karcie charakterystyki wyrobu. 
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Materiały do oznakowania cienkowarstwowego nawierzchni powinny zachować stałość swoich 

właściwości chemicznych i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesięcy składowania 

w warunkach określonych przez producenta. 

Materiały do poziomego oznakowania dróg należy przechowywać w magazynach 

odpowiadających zaleceniom producenta, zwłaszcza zabezpieczających 

je od napromieniowania słonecznego, opadów i w temperaturze określonej przez producenta. 

 

 

W czasie wykonywania oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza powinna wynosić 

co najmniej 5°C oraz co najwyżej 30ºC, a wilgotność względna powietrza powinna być zgodna 

z zaleceniami producenta lub wynosić co najwyżej 80%. Podczas prac wykonywanych w nocy 

należy zwrócić uwagę, czy nie został przekroczony punkt rosy. W przypadku przekroczenia 

punktu rosy należy zastosować osuszanie nawierzchni malowanej. 

 

 

Wykonanie oznakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi: 

Wykonanie oznakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, 

a w przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. 

Farbę do oznakowania cienkowarstwowego po otwarciu opakowania należy wymieszać w czasie 

od 2 do 4 minut do uzyskania pełnej jednorodności. Przed lub w czasie napełniania zbiornika 

malowarki zaleca się przecedzić farbę przez sito 0,6 mm. Nie wolno stosować do malowania 

mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie daje się całkowicie wymieszać lub 

na jej powierzchni znajduje się kożuch. Farbę należy nakładać równomierną warstwą o grubości 

ustalonej w STWiORB, zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy 

zaleca się kontrolować metodą mechaniczną przy pomocy grzebienia pomiarowego lub metodą 

grawimetryczną na podstawie różnicy mas na płytce szklanej lub metalowej podkładanej 

na drodze malowarki. Ilość farby zużyta w czasie prac, określona przez średnie zużycie na metr 

kwadratowy nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%. 

Wszystkie większe prace powinny być wykonane przy użyciu samojezdnych malowarek  

z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi lub mieszaniną kulek 

szklanych z materiałem uszorstniającym. W przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność 

 i jakość sprzętu należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac.  

 

Wykonanie oznakowania drogi materiałami grubowarstwowymi 

Wykonanie oznakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów,  

a w przypadku ich braku lub niepełnych danych – zgodnie z poniższymi wskazaniami. Materiał 

do oznakowania poziomego należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej 

w STWiORB, zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się 

kontrolować metodą mechaniczną przy pomocy urządzenia do pomiaru grubości oznakowań 

poziomych lub śruby mikrometrycznej lub suwmiarki. Ilość materiału zużyta w czasie prac, 

określona przez średnie zużycie na metr kwadratowy, nie może się różnić od ilość ustalonej, 

więcej niż o 20 %. 
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Wszystkie większe prace powinny być wykonane przy użyciu urządzeń samojezdnych 

z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi lub mieszaniną kulek 

szklanych z materiałem uszorstniającym. W przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność 

i jakość sprzętu należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac.  

 

Usuwanie oznakowania poziomego: 

W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność tę należy 

wykonać w sposób jak najmniej uszkadzający nawierzchnię. Zaleca się wykonywać usuwanie 

oznakowania poziomego wodą pod wysokim ciśnieniem (waterblasting), frezowania 

mechanicznego (mikrofrezowanie), śrutowania, trawienia. Nie dopuszcza się usuwania 

oznakowania poziomego na jezdni i chodnikach przez zamalowanie. 

Punktowe elementy odblaskowe należy usuwać zgodnie z zaleceniami producenta. 

Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność 

nowego oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża. 

 

Tolerancje i wymagania wobec nowo wykonanego oznakowania 

Przy odnawianiu istniejącego oznakowania należy dążyć do pokrycia pełnej powierzchni 

istniejących znaków, przy zachowaniu dopuszczalnej tolerancji podanej poniżej. 

W przypadku stwierdzenia rozbieżności kształtu oznakowania odnowionego w stosunku 

do starego (z powodu np. zniekształcenia nawierzchni, niedbałości wykonania oznakowania) 

usunięcie rozbieżności należy wliczyć w koszty. 

Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z „Instrukcją o znakach 

drogowych poziomych”, powinny odpowiadać następującym warunkom: 

 

• szerokość linii może się różnić od wymaganej o ± 5 mm, 

• długość linii może być mniejsza od wymaganej co najwyżej o 50 mm lub większa 

co najwyżej 250 mm, 

• dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może odbiegać 

od średniej liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niż ± 50 mm długości wymaganej, 

• dla strzałek, liter i cyfr rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej odchyłki 

od wymaganego wzoru niż ± 50 mm dla wymiary długości i ± 20 mm dla wymiaru 

szerokości. 

 

Widzialność oznakowania w dzień jest określona współczynnikiem luminancji wyrażonym 

współczynnikiem luminancji w świetle rozproszonym Qd lub współczynnikiem luminancji β 

oraz barwą oznakowania wyrażoną współrzędnymi chromatyczności x, y. Zaleca 

się wykonywanie pomiaru współczynnika luminancji w świetle rozproszonym Qd, ale za zgodą 

może on być zastąpiony pomiarem współczynnika luminancji β. 

Wartość współczynnika Qd dla oznakowania nowego w ciągu 7 - 14 dni po wykonaniu powinna 

wynosić dla oznakowania świeżego, barwy:  

• białej na nawierzchni asfaltowej, co najmniej 130 mcd m-2 lx-1), klasa Q3;  
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• białej na nawierzchni betonowej, co najmniej 160 mcd m-2 lx-1, klasa Q4.  

Wartość współczynnika Qd powinna wynosić dla oznakowania eksploatowanego po 14 dniu od 

wykonania, w ciągu całego okresu użytkowania, barwy:  

• białej na nawierzchni asfaltowej, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1, klasa Q2; 

• białej na nawierzchni betonowej, co najmniej 130 mcd m-2 lx-1, klasa Q3. 

Wartość współczynnika β powinna wynosić dla oznakowania nowego w terminie od 7 do 14 dnia 

po wykonaniu, barwy:  

• białej na nawierzchni asfaltowej, co najmniej 0,40, klasa B3; 

• białej na nawierzchni betonowej, co najmniej 0,50, klasa B4. 

Wartość współczynnika β powinna wynosić po 14 dniu od wykonania dla całego okresu 

użytkowania oznakowania, barwy:  

• białej na nawierzchni asfaltowej, co najmniej 0,30, klasa B2; 

• białej na nawierzchni betonowej, co najmniej 0,40, klasa B3. 

Barwa oznakowania powinna być określona wg PN-EN 1436:2018-02 przez współrzędne 

chromatyczności x i y, które dla suchego oznakowania powinny leżeć w obszarze zdefiniowanym 

przez cztery punkty narożne podane w tablicy 1: 

 

Tablica 1. Punkty narożne obszarów chromatyczności oznakowań dróg  

Punkt narożny nr   1 2 3 4 

Oznakowanie białe  
x 0,355 0,305 0,285 0,335 

y 0,355 0,305 0,325 0,375 

Oznakowanie czerwone  
x 0,690 0,530 0,495 0,655 

y 0,310 0,300 0,335 0,345 

 

Widzialność w nocy  

Za miarę widzialności w nocy przyjęto powierzchniowy współczynnik odblasku RL, określany 

według PN-EN 1436:2018-02; 

Wartość współczynnika odblasku RL dla oznakowania nowego w stanie suchym (7-14 dni 

po wykonaniu) powinna wynosić, dla barwy:  

• białej, co najmniej 200 mcd m-2 lx-1, klasa R4;  

Wartość współczynnika odblasku RL dla oznakowania eksploatowanego (po 14 dniu 

od wykonania) w ciągu całego okresu użytkowania, powinna wynosić, dla barwy: 

• białej, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1, klasa R2;  

co najmniej 35 mcd m-2 lx-1, klasa RW2. 

 

Czas schnięcia oznakowania poziomego: 

Za czas schnięcia oznakowania przyjmuje się czas upływający między wykonaniem 

oznakowania a jego oddaniem do ruchu. Czas schnięcia oznakowania nie powinien przekraczać 
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czasu gwarantowanego przez producenta, z tym, że nie może przekraczać 2 godzin w przypadku 

wymalowań nocnych i 1 godziny w przypadku wymalowań dziennych. Metoda oznaczenia czasu 

schnięcia znajduje się w POD-97. 

 

 


