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Inwestor
Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: warunkow technicznych na przebudowe torowiska tramwajowego w ciggu ul. Jana Pawla 11

od Placu Centralnego do ul. Ptaszyckiego ,ul.Ptaszyckiego do ul.Bardosa oraz przebudowe petli
tramwajowej Kopiec Wandy .

I kanalizacja kablowa koordynacyjna i kanalizacja kablowa sygnalizacyjna

W ciggu torowiska tramwajowego w al. JPII (od Placu Centralnego) i ul. Ptaszyckiego przebiega kanalizacja
kablowa koordynacyjna (2 otworowa po potudniowej stronie) oraz kanalizacja kablowa sygnalizacyjna
sygnalizacji Swietlnej Systemu Sterowania Ruchem UTCS.
Kanalizacja kablowa sygnalizacyjna zwigzana z sygnalizacja $wietlng umiejscowiona jest na
skrzyzowaniach:

1. AL.JANA PAWLA II -PRZEJSCIE CENTRUM E,

2. AL.JANAPAWLAII - ZACHEMSKIEGO,

3. AL.JANA PAWLA I - KLASZTORNA.

Kanalizacja kablowa obejmuje:
- studzienki kablowe SKR2 (prefabrykowane, dwuczgsciowe);
- studzienki kablowe SK2 (prefabrykowane, dwuczesciowe);
- studzienki kablowe SKR1 (prefabrykowane, dwuczesciowe);
- studzienki kablowe SK 1 (prefabrykowane, dwuczesciowe);
- rury HDPE ©110mm pod drogami lub torowiskiem (RHDPEp);
- rury PEHD ©110mm laczace studzienki kablowe (DVK);
- rury PEHD @75mm aczace studzienki kablowe z konstrukcjami wsporczymi pod sygnalizatory
(DVR);
rury PEHD ©50mm {aczace studzienki kablowe z kraweznikami (do petli indukcyjnych, DVR);
rury PE @25mm do petli indukcyjnych.

Rury kanalizacji kablowej utozone sa na glebokosci:
- min 0,5m pod chodnikami;
- min 0,7m pod zielencami;
. min 1,0m pod drogami;
- min 1,2m od gtéwki szyny pod torowiskiem.

Na skrzyzowaniach zabudowane s maszty sygnalizacyjne ze stali rurowej R35 ocynkowane o srednicy
©114 mm wedtug PN-8-/H-74219/16, na masztach zamontowane sg latarnie z mocowaniem
dwupunktowym, dla skrajni pionowej min. 2,2m oraz przyciski dla pieszych na wysokosci 1,20m.
Posadowienie masztow sygnalizacyjnych wykonano przy pomocy tulei fundamentowej (@133 o dhugosci
70 cm) zamocowanej w fundamencie betonowym B25 (C20/25) o wymiarach 40 x 40 x 50 cm.

Dla potrzeb montazu kamery CCTV na wysokosci ul. Gajocha (przejscie dla pieszych, strona potudniowa)
zabudowany jest shup oswietleniowy okragly, ocynkowany, stozkowy, o $ciance grubosci 4mm i wysokosci
9m. Podstawa stupa przystosowana do montazu na fundamencie F 150/200

W torowisku na wysokosci przystankéw tramwajowych zabudowane s3 petle indukeyjne
tramwajowe, ktére podczas remontu torowiska beda wymagaly odtworzenia.
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W celu ich odtworzenia, petle nalezy wykonaé w postaci tzw. sarkofagu w miedzytorzu jezeli
podkiadem bedzie tluczef kamienny lub w formie prefabrykowanej plyty betonowej wraz
z zamontowana petla indukeyjng

Petle tramwajowe W torowisku o niecigglym podparciu szyny, wykona¢é z przewodu LgYe
2,5mm?/750V umieszczonego W rurce ochronnej PE@25. Rurki PEO25 polgczy¢ kolankami i
tréjnikami w ksztalt cyfry 8, nastepnie zala¢ betonem C12/13 miedzy szynami tramwajowymi, w celu
ochrony petli przed uszkodzeniami mechanicznymi. Beton pokry¢ abizolem.
Na wymienionych skrzyzowaniach zabudowane s3 petle w iloSci:

AL. JANA PAWLA 11 - PRZEJSCIE CENTRUM E -5 petli

AL. JANA PAWLA 11 - ZACHEMSKIEGO -2 petle

AL. JANA PAWLA II - KLASZTORNA - 2 petle

Na przystankach tramwajowych (4 perony) Zachemskiego i Suche Stawy zainstalowane sa 4  tablice DIP
W zaleznosci od czasu remontu nalezy przewidziec zdemontowanie i ztozenie w depozycie tablice DIP.

o W przypadku zmiany przejazdu przez torowisko na wysokosci stadionu Hutnika nalezy zabezpieczy¢
rura ochronng dwudzielng kanalizacje kablowa koordynacyjna (przebiegajaca wzdhuz torowiska do ul.
Bardosa)

o budowe kanalizacji kablowej 2 otworowe] 110mm (DVK) od ul. Bardosa do petli tramwajowej
_Kopiec Wanda” z zastosowaniem studni kablowych typu SK-2 oraz ulozeniem w nowej kanalizacji
kabla $wiattowodowego 24j ZW-(V)OTKtsdD.

o zabudowanie 2 tablic informacji pasazerskiej DIP 5-cio wierszowych na przystanku tramwajowym
_Bardosa” (po jednej dla kazdego kierunku) z podtaczeniem ich do systemu TTSS.

Tablice majg nawigzywaé wygladem oraz umiejscowieniem (prawa strona wiaty) do obecnie
stosowanych w Krakowie. Do tablic informacji pasazerskiej nalezy doprowadzi¢ zasilanie oraz kabel
do komunikacji kanalizacja teletechniczna.

Tablice maja pracowaé w technologii LED. Wyswietlane napisy majg by¢ w kolorze pomaranczowym
lub bursztynowym na czarnym tle widoczne z calego obszaru przystanku.

Tablice powinny zosta¢ wyposazone W modut glosowej zapowiedzi najblizszych odjazdéw, wzbudzany
po nacis$nigciu przycisku usytuowanego na maszcie tablicy.

Obudowa tablic powinna posiada¢ klasg ochronng IP 65 (wg IEC 529) potwierdzong certyfikatem.

o Zabudowanie 2 kamer obrotowych (PTZ z doswietleniem laserowym) na petli tramwajowej ,,Kopiec
Wanda” oraz na przystanku ,,Suche Stawy” wraz zasilaniem i podtaczeniem do systemu monitoringu
drogowego Centrum Sterowania Ruchem przy ul. Centralnej 53 (platforma sieciowa Avigilon) oraz 2
licencji dla kamer podiaczanych do wymienionego systemu.

Kamery musi by¢ kompatybilna z urzadzeniami bedacymi na wyposazeniu ZDMK. Ponadto musi
umozliwia¢ komunikacje z kamerami bgdacymi juz na wyposazeniu inwestora i systemami SCALA
VTcenter.

Szczegdlowe wymagania (wytyczne) dla tablic DIP, kanalizacji kablowej oraz kamery obrotowej
zostana przekazane na etapie projektowania.
Wykonawca jest zobowiazany do wystgpienia o szczegotowe warunki do ZDMK

Informujemy réwniez, ze w Dziale Infrastruktury Teletechnicznej w zarzadzie dostepne s3 szczegotowe
opisy, schematy i rysunki infrastruktury Systemu Sterowania Ruchem UTCS, ktére zostang
udostepnione po wylonieniu projektanta/wykonawcy przebudowy przedmiotowego torowiska.

II torowisko tramwajowe

W rejonie przejs¢ dla pieszych potozonych blisko skrzyzowan stosowaé ujednolicong konstrukcje
drogowa na mozliwie duzych odleglosciach.

W zawigzku z bliska lokalizacja dwoch przejazdéw drogowych w rejonie stadionu ,,Hutnik” nalezy
rozwazy¢ likwidacje jednego z nich oraz korekte polozenia przystanku tramwajowego.
Opracowaniem nalezy obja¢ odcinek torowiska tramwajowego w AL. Jana Pawla II do konca zakresu prac
zrealizowanych w ramach przebudowy Placu Centralnego do potaczenia z ul.
T .Ptaszyckiego. natomiast w dalszy odcinek w kierunku ul. Kopca Wandy nalezy zakonczy¢ na granicy
prac zrealizowanych przez GDDKiA w ramach budowy drogi ekspresowej S7 w rejonie ul. Bardosa. Petle
tramwajowa nalezy w calosci obja¢ przebudowa réwniez z wylaczeniem prac zrealizowanych przez
GDDKIA.



Ca

W ramach zadania nalezy wymieni¢ w calosci torowisko tramwajowe oraz sie¢ trakcyjng zgodnie  z
podzialem na odcinki remontowe wraz z konstrukcjami wsporczymi i nosnymi oraz osprzetem
energetycznym (punkty zasilajagce wraz z odlacznikami i napedami oraz powrotne wraz z szafkami
przylaczeniowymi). Torowiska w calym przebiegu powinno zostaé odwodnione.

W ramach prac remontowych nalezy zlikwidowaé rozwiazania drogowe po robotach inwestycyjnych
realizowanych w takcie remontu Placu Centralnego.

Rozjazdy w obrebie petli tramwajowej Kopiec Wandy wyposazy¢ w nowe napedy.

Opracowanie projektu nalezy wykona¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w zalgczniku nr 8 zarzadzenia nr
43/2017 Dyrektora ZIKIT w Krakowie z dnia 2017.04.18 w zakresie obejmujacym przedmiot opracowania

Otrzymujg:
1 x Adresat

1 x aa
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Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakéw, 10.07.2019r.

RU.461.6.115.2019

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: Warunkéw technicznych budowy oswietlenia petli tramwajowe] w ramach zadania
pn. ,Przebudowa torowiska tramwajowego w ciagu ul. Jana Pawta Il od Placu Centralnego
do ul. Ptaszyckiego, ul. Ptaszyckiego do ul. Bardosa oraz przebudowe petli tramwajowej ,Kopiec
Wandy",

Zarzad Drég Miasta Krakowa w nawigzaniu do ztozonego pisma wraz z zatagczonymi materiatami
po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki dla budowy oswietlenia w lokalizacji zgodnie
z wnioskiem:

Petla tramwajowa ,Kopiec Wandy”

1. W rozpatrywanym rejonie istnieje o$wietlenia gminne zasilane z PZ2140iPZ2326.

2. Dla oéwietlenia petli projektowac wydzielone (niezalezne od trakgji tramwajowej) o$wietlenie
kablowe, doziemne w oparciu o ponizsze wytyczne (w opinii tut. Zarzadu 8-10 szt).

3. Zasilanie oprawy projektowaé kablowo w nawiazaniu do istniejacego  oswietlenia
(od najblizszego stupa). Lokalizacje stupéw i kabli projektowa¢ w dziatkach GMK
z uwzglednieniem obostrzen wynikajacych ze skrajni drogowych.

. Wytyczne do projektowania nowego elektroenergetycznego przytacza oéwietlenia:

4. Stosowac kable YKXS 5x16 mm2, na catej dtugosci uktadane w rurach ostonowych ( np. typu
DVR min. 75, pod drogami i zjazdami SRS 110).

5. Stosowac oprawy ze Zrodtem $wiatta LED wyposazone w sterownik lokalny pozwalajacy
na wspotprace z istniejacym w ZDMK systemem sterowania oé$wietleniem.

6. Stupy stalowe ocynkowane zgodne z wymaganiami ZDMK na fundamentach
prefabrykowanych.

. Uwagi ogdlne :

7. W przypadku dowiazania do istniejacego uktadu wykona¢ inwentaryzacje istniejacej sieci
oswietleniowe;j.

8. Wykonaé bilans mocy obwodow projektowanych i istniejacych. W razie potrzeby wystapic
do Tauron o zmiane warunkow.

9. Rozstaw stupow sieci oéwietleniowej, ilos¢ i wielko$¢ zrodet Swiatta dobra¢ wedtug obliczen
i wymagan natezenia oswietlenia dla danej kategorii zagospodarowania z zachowaniem
wymaganych skrajni. Parametry techniczne drogi (w tym skrajnie drogowe-szczegdlnie
w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np. oéwietlenia) powinny spetniac
wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
W przypadku projektowanych przejs¢ dla pieszych zapewnic wiaéciwe oswietlenie zgodnie
z wytycznymi organizacji bezpiecznego ruchu pieszych - wytyczne prawidtowego oswietlenia
przejé¢ dla pieszych zgodnie z rekomendacja Ministerstwa Infrastruktury ( opracowanie
dostepne na stronie www.mib.bip.gov.pl w zaktadce ,Wzorce i standardy”). Usytuowanie stupow
oéwietlenia ulicznego musi by¢ zgodne z zatacznikiem do obwieszczenia MiiB (Dz.U. z 2016r.
poz 124) w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi i ich usytuowanie,
w szczegolnosci § 109.

10. Lokalizacje projektowanych i przebudowywanych sieci odwietleniowych nalezy uzgodnic
w ZDMK (procedura ZDMK - 36), a nastepnie uzyskaC opini¢ z Narady Koordynacyjnej
Wydziatu Geodezji UM Krakowa.

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl
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11

12.

13.

14.

15,

16.

. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy, oddzielnie
do kazdego z tematow (zgodnie z procedurg ZDMK-37) zawierajacy niniejsze warunki,
w/w uzgodnienie i opinie¢ oraz plany, schematy, przekroje, obliczenia elektryczne
i fotometryczne.

Projektowane  oéwietlenie powinno spetniaé wymagania norm  PN-76/E-05125
"Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa", N SEP-E-004
"Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa”, PN-EN 13201
"Oswietlenie drog".

Wszystkie projektowane urzadzenia o$wietleniowe musza spetnia¢ wymagania stawiane przez
ZDMK zgodnie z zatacznikiem nr 9 do Zarzadzenia Nr 43/2017 z dnia 28 kwietnia 2017 roku
(w zataczeniu).

Nalezy uzyska¢ wszystkie niezbedne uzgodnienia i decyzje oraz pozostate wymagane prawem
dokumenty. W projekcie uwzglednié obowiazujagce MPZP.

Prace wykona¢ w koordynacji z tut. Zarzadem i firmg utrzymujaca sie¢ oswietleniowa
w Krakowie. Uzyskac dopuszczenie do prac na owietleniu.

O terminie rozpoczecia i zakoriczenia rob6t nalezy poinformowac tut. Zarzad z tygodniowym
wyprzedzeniem.

Warunki zachowuja waznos¢ przez okres 3 lat od daty wydania.

Zataczniki:
1)  Wymagania stawiane odwietleniu
2) PZ2140,2326

WiiK Dziaty Uzgodnien

Otrzymuja:
1 x Adresat wraz z zatgcznikiem
1xaalU(----- ,ID: 1629562).

Zarzad Drég Miasta Krakowa
tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)

fax: +48 12 61

6 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53
ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP
www.zdmk krakow.pl
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1. Ogdlne wymagania stawiane oswietleniu i urzadzeniom

1.

2.

-3

4.

Oswietlenie musi spetnia¢ wymagania normy PN-EN 13201 oraz zalecenia Polskiego
Komitetu Oswietleniowego.

Wszystkie urzadzenia muszg posiadaé znak bezpieczenstwa CE oraz spelniaé
wymagania obowiazujacych norm i przepiséw, w szczegOlnosei wymagania w
zakresie ochrony przeciwporazeniowe;.

Dla wszystkich urzadzen nalezy przedstawié pelne karty katalogowe zawierajace
wszelkie informacje techniczne o produkcie a takze certyfikaty i inne dokumenty
potwierdzajace parametry oraz zgodnosé z obowiazujacymi normami, wszystkie
dokumenty w jezyku polskim.

Stupy, wysiegniki, wsporniki, uchwyty i inne elementy wykonane ze stali w tym
rowniez stalowe czesci stupéw ozdobnych musza by¢ ocynkowane obustronnie.

Wymagania stawiane oprawom o§wietleniowym i iluminatorom ze zrédlami $wiatla

sodowymi i metalohalogenkowymi dotyczy: napraw i odtworzenia opraw
istniejacych

1.

Stopien szczelnosci co najmniej IP66 dla komory zrodta $wiatla oraz IP65 dla osprzgtu
elektrycznego, jezeli stanowi odrebng komore Zewngtrzna.

Odpornos¢ mechaniczna opraw oswietleniowych na uderzenia nie mniej niz IK08,

Odpornos¢ mechaniczna naswietlaczy i iluminatoréw nie mniej niz IK08 a
montowanych w podiozu w miejscach gdzie moze wystepowacé nawet sporadycznie
ruch pojazdéw nie mniej niz IK 10,

Stopien szczelnosci naswietlaczy i iluminatorow montowanych w podiozu nie mniej
niz [P67.

Tluminatory i naswietlacze musza mie¢ mozliwosé polaczenia przelotowego.

6. Mozliwo$¢ zastosowania zrodet $wiatla o poréwnywalnych parametrach od réznych

o %

10.
11.
12,
13.
14.
15.
16.

I'Z

producentéw (przynajmniej dwoch),

Klasa ochronnosci I lub I1.

Wspotczynnik mocy co najmniej 0,9.

Ograniczenie ol$nienia G>=5.

Dopuszczalny zakres temperatury pracy - temperatury w polskiej strefie klimatyczne;.

Wszelkie elementy oprawy catkowicie odporne na korozje.

Odpornos¢ na promienie UV (dotyczy opraw z tworzywa sztucznego).

Dopuszczalny zakres napieé 230 V + 5% - 10%.

Niewielki poziom zaktécen wyzszymi harmonicznymi.

Mozliwie wysoka sprawnos¢ fotometryczna oprawy (wymagana, co najmniej 80 %).

Latwy dostep zarowno do zrodla $wiatla,

jak tez do komory osprzetu, umozliwiaj gcy szybka wymiang elementow
uszkodzonych; modul elektryczny powinien by¢ w catosci wyjmowany, wymiana
zrodet Swiatla i podzespoléw bez uzycia narzedzi.

Mozliwie wysoka odpornos$é na akty wandalizmu.



18. Oprawy musza posiada¢ zawo6r do tzw. oddychania.

19. Obudowy opraw oswietlenia drogowego musza byé wykonane z aluminium, z
kloszem ze szkla lub szyba hartowana.

20. Oprawy drogowe i parkowe nie moga kierowaé swiatla w gore.

1. Mozliwo$é ustawienia kata nachylenia -5° do +10°

3.  Wymagania stawiane sodowym Zrédlom swiatla

1. Wysoka skutecznos¢ $wietlna (wyrazona w Im/W). Warto$é minimalna wynosi 90
Im/W.

2. Mozliwie maly spadek strumienia §wietlnego w miare starzenia si¢ zrodla swiatla,
wymagany minimalny strumien $wietlny pod koniec nominalnego czasu pracy wynosi
70 % strumienia poczatkowego.

3. Wymagany czas §wiecenia zrodet sodowych wysokopreznych przy zachowaniu WyZze]
wymaganych parametréw — minimum 16.000 godzin.
Dopuszezalny zakres napie¢ 230 V, + 5% - 10%.

5.  Dopuszczalny zakres temperatury pracy - temperatury W polskiej strefie klimatycznej.

4. Wymagania stawiane oprawom ulicznym LED- dotyezy projektowanych lub
remontowanych sieci o§wietleniowych.

1. Napigcie znamionowe oprawy 230V+/- 5%, SOHz, wspéiczynnik mocy oprawy cos
fi>=0,9.

2. Oprawa musi posiadaé zabezpieczenia przed przepigciami o0 napigciu €0 najmniej
10kV.

3,  Zakres temperatury pracy oprawy: od -40°C do +35°C.

4, Oprawa musi by¢ wyposazona w diody LED o wydajnosci nie mniejszej niz
130lm/W:

—  trwalo$é zrédet LED nie mniej niz 100 000h, wartos¢ strumienia $wietlnego w
tym okresie nie moze by¢ mniejsza niz 80% strumienia poczatkowego,

— temperatura barwowa LED w zakresie 4000K-4500K (neutralny biaty) réznice
dopuszczalne +/- 1 % w wymaganym zakresie temperatury barwowej,

— wymagany wskaznik oddawania barw LED Ra>/=70.

5. Nominalny strumien $wietlny, bryla fotometryczna , napiecie i natezenie pradu
zasilania, moc nominalna oraz sprawnos¢ lm/W musi by¢ potwierdzona poprzez
dostarczenie raportu LM-79, LM-80, raporty maja by¢ wykonane przez akredytowane
laboratorium.

6. Obudowa (korpus) oprawy wykonana z cisnieniowego odlewu aluminiowego
malowana proszkowo lub anodowana na zadany kolor z palety RAL:

— oprawa powinna posiada¢ budowg dwukomorowa z termicznym oddzieleniem
komory osprzetu elektrycznego od komory optycznej,



10.
11.

— oprawa musi poosiadaé poziom szczelno$ci nie mniejszy niz (IP 66) dla komory
optycznej jak i komory osprzetu,

— zrédlo swiatla musi by¢ zabezpieczone szybg hartowana o udarnosci min. IK 09:

— oprawa wykonana w [ lub II klasie ochronnoéci;

— konstrukcja oprawy musi umozliwia¢ latwa modutowa wymian¢ LED oraz bez
narzedziowa wymiang ukladéw zasilajacych,

— dla zwigkszenia bezpieczenstwa obstugi, oprawy powinny by¢ wyposazone w
roztacznik odcinajacy zasilanie w momencie otwarcia pokrywy osprzetu,

— oprawa musi posiada¢ zintegrowany z obudowa uchwyt umozliwiajacy jej pionowy
lub poziomy montaz na wysiggniku lub bezposrednio na stupie o $rednicy
wewnetrznej 60-72mm, z mozliwoscia regulacji pochylenia od 0° do min.10°,

7. Oprawy musza posiada¢ zasilacz Zrodla $wiatta wyposazony w funkcje utrzymania

strumienia $§wietlnego w czasie:

— zasilacz musi posiada¢ interfejs 0-10V lub Dali do plynnego sterowania natezeniem

oswietlenia,

— sprawnos$¢ oprawy LED wraz z zasilaczem musi by¢ wigksza niz 100 Im/W.
Oprawy musza by¢ przystosowane do wspélpracy ze sterownikami zlokalizowanym w
szafie poprzez urzadzenia umozliwiajace obustronng komunikacje systemu sterowania z
oprawa, oraz redukcj¢ mocy i strumienia $wietlnego oprawy. Redukcja mocy musi
odbywa¢ si¢ w_sposéb plynny (mozliwo$é zdefiniowania czasu przejsciowego) przez
zmniejszenie strumienia $wietlnego wszystkich zrédet LED jednoczesnie. a nie przez
odlaczanie zasilania od poszezegdlnveh modutéw LED w jednej oprawie.

Dane fotometryczne oprawy, pozwalajace zweryfikowaé mozliwoéé zastosowania opraw
w danym projekcie modernizacji oswietlenia musza byé, umieszczone na stronie
internetowej producenta oraz w ogélnodostepnych programach stworzonych do tego celu.
Oprawa musi by¢ oznakowana znakiem CE oraz posiadaé stosowne deklaracje.

Oprawa musi posiada¢ certyfikat wydany przez laboratorium badawcze posiadajace
akredytacj¢ na terenie UE Certyfikat ENEC potwierdzajacy jej wykonanie wedlug norm
europejskich.

Wymagania stawiane oprawom parkowym LED- dotyczy projektowanych lub
remontowanych sieci oSwietleniowych,

Szezelno$¢ komory optycznej oraz komory osprzetu elektrycznego IP 66.

2. Material bazy i plyty montazowej — cisnieniowy odlew aluminium, malowany

proszkowo.

3. Materiat klosza zewngtrznego — plaska szyba lub plaski poliweglan.
4. Odpornos¢ na udary mechaniczne — IK 08,
5. Oprawa wyposazona w uniwersalny uchwyt pozwalajacy na montaz bezposredni na

stupie o srednicy @60mm.

6.  Zakres temperatury barwowej zrodet swiatla w panelu LED-4000K (neutralny biaty).
7. Wskaznik oddawania barw zrodet $wiatta w panelu LED Ra>70.



10.
11.
12.
L3

14.
15,

16,

17.

18.
19,

20.

21.

22.

Oprawa musi by¢ wyposazona w grupg soczewek ksztattujacych rozsyl $wiatla, kazda
dioda na panelu LED musi posiada¢ indywidualny element optyczny o takiej samej
charakterystyce.

Oprawa musi posiada¢ dedykowane rozsyly w zaleznosci od miejsca uzycia, np.
chodniki, place, skwery, ciagi pieszo-rowerowe.

Oprawa wyposazona w uklad zasilajacy umozliwiajacy sterowanie sygnalem DALIL
Znamionowe napiecie pracy — 230V/50Hz. Ochrona przed przepigciami — 10kV.
Wspotezynnik mocy >0.9.

Utrzymanie strumienia $wietlnego w czasie na poziomie 80% po 100 000h zgodnie z
LM-80/ TM-21.

Klasa ochronnoéci elektrycznej: I lub IL

Zasilacz musi posiada¢ interfejs 0-10V lub Dali do ptynnego sterowania natgzeniem
oswietlenia.

Oprawa musi by¢ przystosowana do wspdlpracy ze sterownikiem zlokalizowanym w
szafie poprzez wrzadzenia — umozliwiajace obustronna komunikacje systemu
sterowania z oprawa, oraz redukcjg mocy i strumienia §wietlnego oprawy.

Redukcja mocy musi odbywaé si¢ w sposob plynny (mozliwo$¢ zdefiniowania czasu
przejéciowego) przez zmniejszenie strumienia $wietlnego wszystkich zrédet LED
jednoczesnie, a nie przez odlaczanie zasilania od poszezeg6lnych modutow LED w
jednej oprawie.

Oprawa wyposazona w czujnik termiczny zapobiegajacy przegrzaniu.

Budowa oprawy musi pozwala¢ na latwa wymiang ukladu zasilajacego lub
optycznego.

Oprawa musi posiada¢ deklaracjg zgodnosci WE oraz certyfikat akredytowanego
o$rodka badawczego ENEC.

Wartos¢ wskaznika udziatu $wiatta wysylanego ku gorze (ULOR) zgodne z
Rozporzadzeniem WE nr 245/2009.

Dane fotometryczne oprawy maja by¢ zamieszczone na stronie producenta i
umozliwia¢ wykonanie obliczen parametrow oé$wietleniowych w ogoélnodostepnych
programach obliczeniowych.

Wymagania stawiane stupom i masztom ofwietleniowym.

Stupy powinny posiadaé polski certyfikat i $wiadectwo bezpieczenstwa.

Stupy powinny zachowywac zgodno$¢ z normg PN-IEC 60364 (ochrona
przeciwporazeniowa).

Szeroko$¢ stupa u podstawy powinna by¢ taka aby byla mozliwos¢ wprowadzenia
minimum trzech kabli pieciozylowych o przekroju do 35 mm’ — oraz mozliwos¢
zabudowy kompletu ztaczek typu sintur.

Stupy musza by¢ wyposazenie we wneke z dostateczng iloscig miejsca na polaczenie
kabli i umieszczenie odpowiedniej liczby zabezpieczen.

Wneki musza posiada¢ zabezpieczenie przed dostgpem 0s6b postronnych.

Stupy musza by¢ wyposazenie w tabliczke ostrzegawcza.

Slupy musza by¢ przystosowane do zastosowania fundamentéw prefabrykowanych.
6



10.

11.
12,

13,

14.

(5]

S 0 %~

Od podstawy do wysiggnika stup musi by¢ jednoelementowy (dotyczy shupéw do 12m
wysokosci).

Grubos¢ scianki stupa ocynkowanego winna wynosi¢ minimum 4,0 mm, powloke
cynkowania wykona¢ zgodnie z norma EN ISO 1461.

Malowanie do wysokoscil,2m farba kolorze RAL wskazanym przez inspektora ZIKiT
2 m od podstawy malowac¢ farba anty graffiti i anty plakat.

Stupy musza posiadac raporty wytrzymatoéci dla strefy wiatrowej dla Krakowa.

Na stupie musi by¢ umieszczona tabliczka znamionowa z podanym typem stupa, data
produkcji, nazwa producenta oraz tabliczka ostrzegawcza.

Na zabudowanych stupach nalezy umiesci¢ tabliczke z numeracjg zgodng ze
schematami oraz uktadem polaczen.

Stupy ozdobne zeliwne i odlewane musza posiadaé wewnatrz w dolnej czesei rure
stalowa dla wzmocnienia i zapobiegnigcia gwaltownemu upadkowi shipa w
przypadku jego zlamania.

Wymagania stawiane slupom linii napowietrzne;j.

Zgodnos¢ wyrobu z wymaganiami bezpieczenstwa.

Zgodnos¢ z normg PN-TEC 60364 (ochrona przeciwporazeniowa).

Mozliwie wysoka odpornos¢ betonu na erozje.

Montaz z zastosowaniem ustojow prefabrykowanych , dobranych do rodzaju gruntu i
przenoszonych naciggdw.

Stup musi przenosi¢ odpowiednie sity naciagéw od przewodéw i wytrzymaé parcia
wiatru.

Na koncach oraz w miejscach odgalezien linii napowietrznych nalezy stosowaé stupy
wzmocnione lub podwojne.

Wymaganie stawiane szafom oswietleniowym.

Obudowa z tworzywa sztucznego, material niepalny, posiadajaca $wiadectwo
bezpieczenistwa.

Szafa dwuczgsciowa z wydzielona i osobno zamykang czescia ZE dla przylaczenia
zasilania i zamontowania ukladu pomiarowego energii elektrycznej oraz czescia
uzytkownika.

Kazde drzwi musza posiadaé rygle dolny i goérny, zamykanie szafy za pomoca
wktadek zamka patentowego.

Nowa szafa musi by¢ pomalowana srodkiem typu anty plakat w kolorze
ciemnozielonym (RAL 6009).

Stopien ochrony minimum IP 54 (dla szaf na odkrytej przestrzeni).

W czedei uzytkownika wyposazona w roztacznik umozliwiajacy uzyskanie widocznej
przerwy w torze zasilania.

Zgodnos¢ z normg PN-IEC 60364 (ochrona przeciwporazeniowa).

Wysoki stopien zabezpieczenia przed korozja elementow metalowych.
Wandaloodpornos¢ (odporno$¢ na uszkodzenia mechaniczne).

Montaz z zastosowaniem fundamentow prefabrykowanych.



11.
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16.

17.
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10.

Zainstalowana ochrona przeciwprzepi¢ciowa urzadzen sterowania.

Sterowanie — za pomoca zegara astronomicznego z analizatorem sieci, z mozliwoscig
zdalnego sterowania i odczytu parametrow sieci, czasy wylaczania i wlaczania zgodne
z kalendarzem $wiecenia dla Gminy Miejskiej Krakow, dodatkowy zegar
astronomiczny jako rezerwa dla sterownika.

Zabezpieczenie przed licznikowe z roztaczeniem bezpiecznikowym np. RP 00.
Zabezpieczenie obwodow o$wietleniowych — bezpieczniki topikowe Bi zintegrowane
z roztacznikiem.

Wyposazenie szafy w gniazdo serwisowe.

Zastosowanie nowoczesnych: technologii, ukladéw sterowania, pomiaru energii i
kontroli stanu elementow sieci.

Miejsce na oznakowania — oznakowanie zgodne z wytycznymi ZIKiT.

Miejsce na umieszczenie dokumentacji w szafie.

Szafa Oswietlenia Ulicznego SON w obudowie aluminiowej pokrytej dwustronnie
materialem izolacyjnym, wykonana w klasie ochronnosci II

Obudowa szafy wykonana z blachy aluminiowej o grubosei 1-1.5 mm.

Wymiar obudowy dowolny, dostosowany do indywidualnych potrzeb i wyposazenia.
II klasa ochronnosci.

Obudowa odporna na oddziatywanie srodowiska, w szczegolnosci na promieniowanie
UV oraz kwasne deszcze, wysokie temperatury (powloka ochronna, podczas
wieloletniej eksploatacji — minimum 15 lat, nie powinna oddziela¢ si¢ od obudowy,
itp.).

Obudowa wykonana w wersji na slup oraz wolnostojaca na aluminiowym
fundamencie wykonanym w tej samej technologii jak obudowa, wykonany jako
element oddzielny konstrukcyijnie.

Konstrukcja zawiaséw drzwiczek szafki umozliwiajaca nieskomplikowany i szybki
demontaz i montaz bez uzycia narzedzi.

Obudowa ma zapewniaé skuteczna wymiang powietrza zapobiegajaca powstawaniu
rosy.

Obudowa w kolorze 6009 dopuszczona przez Zamawiajacego, uzyskana jako I$niaca,
gtadka i bardzo elastyczna powloka o duzej wytrzymatosci mechaniczne;j.

Gora obudowy w postaci daszka skosnego.

Cze$é zasilajaco-pomiarowa nalezaca do Zakladu Energetycznego wydzielona w
oddzielnej komorze od czgsci sterowniczo-odpty wowej.

Parametry techniczne

- Napiecie znamionowe: 230/400 V AC,

- Napiecie znamionowe izolacji: min. 690 V,

- Napiecie znamionowe udarowe wytrzymywane: 8 kV,

- Prad znamionowy krotkotrwaly wytrzymywany szyn zbiorczych: min. 20 kA, 1s.,
- Prad znamionowy szczytowy wytrzymywany szyn zbiorczych: min. 40 kA,

- Odporno$¢ na dziatanie tuku wewngtrznego: min. 16 kA, 0,5 s.,



- Prad znamionowy ciagly: do 630 A;

- prad znamionowy ciagly obwodéw odptywowych: do 400A,

- klasa ochronnosci: 11,

- stopien szczelnosci obudowy: IP 44,

stopien odpornosci obudowy na uderzenia mechaniczne (wandaloodporne) : IK10;

1

odpornosé¢ na UV, wskaznik 0,
klasa palnosci obudowy: V0.

10. Wymagania stawiane kompensatorom mocy biernej

1. W celu odpowiedniej kompensacji mocy biernej przewiduje sie dobér kilkustopniowej
kompensacji mocy biernej dla kazdej fazy niezaleznie, aby zachowaé cos ¢ na
poziomie <0,93 i tg ¢ <0,4 (po trzonie indukcyjnej).

2. Zabezpieczenie termiczne dtawikow dla kazdej z fazy osobno.

3. Automatyczna 4-stopniowa kompensacja mocy biernej.

4. Regulacja cos @ lub wspdlczynnika mocy PF.

5. Regulacja opéznienia przelaczenia stopnia regulacji.

6.  Czytelny wyswietlacz urzadzenia w celu odezytu cosinusa ¢ i wspotezynnika mocy
PE.

7. Duza efektywnos¢ ekonomiczna.

8.  Napigcie zasilajace: Un: 200V do 275V.

9. Temperatura pracy: od —20°C do +55°C.
10.  Stopien ochrony: IP20.

11. Sterowanie oparte na standardzie IEEE 802.15.4.

Jednostka centralna systemu powinna:

a) by¢ urzadzeniem jednomodulowym, co utatwia jego montaz, serwisowanie i wymiane,

b) by¢ zasilana napigciem 230V przez caly czas pracy (24 godziny na dobe),

¢) mie¢ mozliwo$¢ montazu zaréwno w szafie oswietleniowej jak i poza nig — IP66,
standardowa wtyczka europejska,

d) umozliwia¢ polaczenie z siecia internetowa poprzez sie¢ Ethernet lub sieé GPRS,

¢) umozliwia¢ montaz karty SIM,

f) by¢ synchronizowana z serwerem czasu rzeczywistego,

g) zarzadza¢ grupg min. 150 sterownikow lokalnych za posrednictwem sieci bezprzewodowej
pracujacej zgodnie ze standardem IEEE 802.15.4,

h) rejestrowac dane otrzymane ze sterownikéw lokalnych oraz je archiwizowaé,

i) posiada¢ wbudowany zegar astronomiczny,

j) sygnalizowa¢ za pomocg diod: zasilanie, polaczenie z siecig bezprzewodows, polaczenie z
siecia GPRS, sile sygnatu GPRS, przesylanie pakietéw danych,

k) umozliwia¢ potgczenie z komputerem za pomoca zlacza RJ45,

1) umozliwia¢ zdalng aktualizacje oprogramowania i zmiang parametrOw pracy wlasnej
(przez dedykowana bezptatng strong internetowa i/lub potaczenie Telnet).



Sterowniki lokalne powinny charakteryzowa¢ si¢ ponizszymi parametrami:

a) mozliwoé¢ zasilania dowolnym napigciem z zakresu 110-277V 50/60Hz,

b) dziala¢ w sieci bezprzewodowej zgodnie ze standardem IEEE 802.15.4,

¢) posiadaé¢ wbudowany przekaznik umozliwiajacy fizyczne wylaczenie zasilania oprawy,

d) mozliwo$é sterowania za pomoca sygnatu analogowego (1-10V) lub cyfrowego (DALI).
7Zmiana sposobu sterowania poprzez zdalng zmiang oprogramowania,

e) posiada¢ bez potencjalowe wejscie na sygnal z czujnika, ktory moze sterowaé rowniez
innymi oprawami,

f) dokonywanie pomiaru pradu, napigcia, mocy, wspotezynnika mocy, temperatury, czasu
pracy zrodla swiatla,

g) mozliwo$¢ wymiany anteny w przypadku jej uszkodzenia,

h) mozliwo$¢ instalacji w odlegtosci min. 100 m od innego sterownika.

W przypadkKu jesli polaczenie internetowe ze sterownikiem centralnym realizowane jest
za pomoca karty SIM, karta ta powinna spelnia¢ ponizsze wymagania:

a) karta do przesylu danych umozliwiajaca polaczenie z Internetem,

b) zewnetrzny (publiczny) numer IP,

¢c) statyczny numer IP,

d) zalecany miesigczny transfer min. 100MB.

12. Wymagania stawiane liniom kablowym i napowietrznym.

1. Dla linii kablowych - stosowaé kable o izolacji z polietylenu usieciowanego,
umozliwiajace ich ukladanie w temperaturze do -5 °C, bez koniecznosci
podgrzewania.

2. Dla o$wietlenia parkowego i ciagow pieszo — rowerowych, realizowanych na stupach
betonowych stosowaé kable o przekroju do 35 mm?’, natomiast przy zastosowaniu
stupow metalowych stosowa¢ kable miedziane o przekroju zyt maksymalnie 16 mm?,

3. Na obiektach inzynierskich (mosty, wiadukty, estakady, tunele) stosowaé wylacznie
kable miedziane.

4. Dla linii napowietrznych - stosowa¢ przewody izolowane.

13. Wymagania stawiane nowym rozwigzaniom technicznym.

Obok wyzej wymienionych wymagan, stawianych os$wietleniu oraz poszczegédlnym
elementom o$wietlenia ulicznego, w szczegolnosci nalezy uwzgledni¢ wymagania
przedstawione w niniejszym punkcie.

1. Zgodno$é z obowigzujacymi Polskimi Normami.

2. Zapewnienie skutecznej ochrony przed porazeniem -zgodnos¢ wyrobow z
wymaganiami bezpieczefistwa.
Niewielki poziom zaklocen wyzszymi harmonicznymi.
Ograniczenie ol$nienia.
Polskie certyfikaty i $wiadectwa bezpieczenstwa dla wszystkich elementow.
Odpornosé na korozje.

oW B
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Energooszczednosc.

Wysoka sprawnos$¢ urzadzen 1 catego systemu oswietlenia.

Odpornosé na przepigcia.

Zabezpieczenie urzadzen przed dostgpem o0sdb postronnych.

Odpornos¢ na proby uszkodzenia (wandaloodpornos¢).

Odporno$é na drgania i wstrzasy.

Wysoki stopien ochrony urzadzen instalowanych na wolnym powietrzu ( IP, IK).
Latwos¢ przeprowadzania napraw i konserwacji.
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Dotyczy: warunkow technicznych do przebudowy torowiska tramwajowego w ciagu al. Jana Pawla Il
i ul. T. Ptaszyckiego wraz z petla tramwajowa .Kopiec Wandy”

W odpowiedzi na pismo znak 1P.455.1.15.2019 z dnia 20 marca 2019 r. Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie przekazuje nastepujace warunki techniczne.
W ramach przebudowy torowiska tramwajowego w ciagu al. Jana Pawla I i ul. T. Ptaszyckiego wraz z petla
tramwajowa ,,Kopiec Wandy” nalezy:
¢ przystanki tramwajowe pozostawi¢ w obecnych lokalizacjach, za wyjatkiem pary przystankéw ,,Suche Stawy”,
dla ktorych przeanalizowa¢ nalezy mozliwo$¢ zlokalizowania ich na odcinku prostym w celu uzyskania
warunkéw umozliwiajacych poruszanie si¢ po torowisku wagonéw Pesa 2014N , Krakowiak™ (przy wzieciu
pod uwage obstugi planowanego parkingu P+R w rejonie stadionu Hutnika);
¢ perony przystankowe projektowa¢ o minimalnej dugosci 45 m;
¢ przystanki wyposazy¢ w tablice informacji pasazerskiej DIP zgodnie z obecnie realizowanym projektem
rozbudowy informacji pasazerskiej w Krakowie;
¢ projektowac perony z odkryciem krawedzi 17 cm od glowki szyny,
¢ odgrodzi¢ perony od strony jezdni plotkami szczelnymi, wygrodzenie w rejonie przejécia plotkami
przezroczystymi lub azurowymi, by nie ogranicza¢ widocznosci oraz przewidzie¢ odgrodzenie torowiska od
Jezdni (wzdluz krawedzi jezdni) na dhugosci min. 20 m przed peronami w celu eliminacji przechodzenia
pasazerdéw przez jezdni¢ w niedozwolonych miejscach;
* naprzystankach zaprojektowa¢ wygrodzenia takze na migdzytorzu;
* na wszystkich przystankach nawierzchnie torowiska na dugosci perondéw wykona¢ z asfaltu lub betonu, by
mozna bylo utrzyma¢ je w czystosci;
¢ wszystkie przystanki wyposazy¢ w wiaty — postawié nowe zadaszania o konstrukeji aluminiowej wraz
zpodigczeniem do sieci elektrycznej, wiaty winny by¢ min. 4-segmentowe zgodne ze specyfikacja
(w zalgczeniu),
®  stare wiaty oraz pozostafa infrastrukture przystankowa (lawki, stupki, tablice etc.) nalezy przekaza¢ do ZTP:
* na wszystkich peronach przy krawezniku wykonaé pasy medialne ostrzegawcze oraz pasy prowadzace do
tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dla osob niewidomych i niedowidzacych;
¢ na petli tramwajowej ,Kopiec Wandy” zapewni¢ wyjazd z obu toréw postojowych zaréwno w kierunku
Kombinatu jak i ul. Ptaszyckiego;
*  zapewni¢ oswietlenie obszaru petli ,,Kopiec Wandy”;

lokalizacje automatow biletowych oraz koniecznych do doprwadzenia pod nie podiaczen (media) uzgodnié
nalezy z Dziatem Nadzoru Transportu ZTP na etapie projektu budowlanego;

Sprawe prowadzi:
Pawel Pogon — Dzial Organizacji Transportu
nrtel.: 12 616 8662

Otrzymuja: .
| x Adresat + zalacznik Kiérownik Jziatu
IxaaTT Organizacji Transportu

W przypadku  kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powolanie sie na numer ninigfjszego  pisma  usytuowany
W prawym gornym rogu pierwszej strony

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp krakow pl

31-072 Krakow ul. Wielopole 1

www.zip. krakow.pl P






Specyfikacja wiat tzw. ,podstawowych”.

Wiaty powinny chroni¢ pasazeréw przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi,
takimi jak: deszcz, wiatr czy nadmierne naslonecznienie oraz zapewniaé pasazerom
dostateczng widocznos$¢ nadjezdzajacych pojazdow. Elementy uzyte do konstrukeji wiaty
nie mogg posiada¢ ostrych, nie zabezpieczonych krawedzi niebezpiecznych dla
pasazerow.

Wiata winna mie¢ konstrukcj¢ modutowa, gdzie poszczegolne moduly/segmenty
s3 powtarzalne, a ich ilos¢ jest dobierana indywidualnie dla kazdego przystanku.
Standardowa, najczesciej stosowana wiata winna mie¢ 4 segmenty $ciany tylne;j.
Pojedynczy segment $ciany tylnej powinien by¢ dostosowany do umieszczenia w nim
szyby o szerokosci 1350 mm.

W przypadku wiaty min. 8-segmentowej nalezy zastosowa¢ wewngtrz (najlepiej w osi
wiaty) przepierzenie przeciwwiatrowe w postaci dodatkowej $ciany bocznej.

Wymiary scianek bocznych nalezy dostosowaé¢ do warunkéw panujacych na konkretnym
przystanku z zachowaniem wymaganych prawem skrajni. Podzial na dopuszczalne
wymiary sciany bocznej:

- wiata wspornikowa (bez $cian bocznych);

- §ciana boczna o szeroko$ci ok. 0,7 m;

- §ciana boczna o szeroko$ci ok. 1,0 m;

- §ciana boczna o szerokosci ok. 1,5 m;

Jesli Zamawiajacy nie zadecydowal inaczej przy doborze typu wiaty z pkt. 5
do konkretnego przystanku nalezy kierowa¢ si¢ zasada, iz wymiar $ciany bocznej ma by¢
maksymalnie dopuszczony prawem (tzn. jesli nie mozna zamontowad wiaty
o maksymalnej dopuszczalnej szerokosci $cianki bocznej nalezy zastosowaé odpowiednio
wezszg itd.).

Wymiar dachu (liczony prostopadle do krawedzi peronu) wiaty winien zawieraé sie
w przedziale ok. 1000 — ok. 2000 mm i nalezy go dostosowaé osobno do konkretnego
przystanku z uwzglednieniem uzyskania jak najwigkszego komfortu dla pasazerow
4. jak najwigkszej powierzchni pod zadaszeniem. Podzial na dopuszczalne wymiary
wymiaru dachu:

- dach o ,,glebokosci” ok. 1,0 m;

- dach o ,,gle¢bokosci” ok. 1,3 m;

- dach o ,,glebokosci” ok. 1,6 m;

- dach o ,.glebokosci” ok. 2,0 m.

Dla wiat o najwgzszych $cianach bocznych (0,7 m) oraz wspornikowych nalezy stosowaé
dach o wymiarze ponad 1,5 m chyba, ze warunki terenowe lub przepisy na to nie
zezwalajg, w taki wypadku nalezy rozwazy¢ nastepny w kolejnosci.

Majac na uwadze konieczno$¢ ze wzgledow estetycznych, wizualnych oraz
utrzymaniowych mozliwie maksymalnego ujednolicenia infrastruktury przystankowej
na terenie Krakowa na przystankach winny zosta¢ posadowione wiaty, ktérych forma
architektoniczna jest spojna z juz istniejagcymi konstrukcjami montowanymi w ramach
realizowanej od 2014 r. umowy koncesji. Ponizej pokazano wizualizacje wiaty
tzw. .podstawowej” wg uzgodnionego modelu i w standardowym wymiarze.
W przypadku zastosowania produktu réwnowaznego Wykonawca winien taki model
wiaty uzgodni¢ z Zamawiajgcym przekazujac do jego oceny i akceptacji rysunki
techniczne wraz z wizualizacja i specyfikacje. Wiaty ktére nie uzyskaly akceptacii
Zamawiajacego nie mogg by¢ stosowane.

Konstrukcja wiat (stupy, profile krawedziowe dachu, etc.) winna by¢ wykonana z profili
aluminiowych zabezpieczonych malowaniem proszkowym. Dopuszcza sig inne materiaty
dla wiat wspornikowych gdzie zastosowanie innego materialu jest uzasadnione
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wymogami konstrukcyjnymi. Przekroje stupéw konstrukcyjnych powinny posiada¢
wymiar min. 80 mm rozumiany jako odcinek laczacy skrajne punkty przekroju i
przechodzacy przez jego $rodek (ksztalt przekroju powinien by¢ wzglednie symetryczny, -
dopuszcza sie ksztalty w przekroju inne niz okrag jednakze w takim wypadku wszystkie
ewentualne ostre krawedzie winny by¢ ,,zaokraglone™).

Obowiazujacym kolorem elementéw konstrukcyjnych wiaty oraz jej wyposazenia
(gabloty, kosze etc.) jest kolor RAL7030 (popielaty).

Sciany wypetniajace konstrukcje wiaty nalezy wykonaé¢ z szyby hartowanej ze znakiem
bezpieczenstwa zgodnym z PN o grubosci 8 mm w kolorze bezbarwnym. Wszystkie
szyby powinny zapewnia¢ dostateczng widoczno$¢ i by¢ mocowane do konstrukcji wiaty
za pomocg listew samozatrzaskowych (bez uzycia $rub czy nitow).

Wszystkie szyby nalezy wyposazy¢ w wykonane technologig piaskowania, trwale
zwigzane z szybg graficzne elementy ostrzegawcze zgodne z wytycznymi Zamawiajgcego
tj. na ,,mlecznym” pasku o wysokos$ci 10 cm wykonanym od wewnetrznej strony szyb
nalezy umiescié ,,bezbarwne” (nie wypeiniona przestrzen paska) nadrukowane czcionkg
PLAY napisy zwiazane z komunikacja miejska, ktore pokazano w Zatgczniku graficznym.
W/w wytyczne Zamawiajacy ma prawo zmieni¢ o ile zajda ku temu uzasadnione
przeslanki takie jak np. zmiana koncepcji w organizacji Komunikacji Miejskiej
w Krakowie, opracowanie stosownego dokumentu okreslajacego wyglad elementow
wyposazenia przestrzeni miejskiej etc. W takim przypadku Zamawiajgcy przekaze
Wykonawcy nowe wytyczne wraz z zatacznikami graficznymi.

Jeden z segmentéw $ciany tylnej (wskazane by byl to skrajny lewy — pierwszy od strony
odjazdowej) nalezy przeznaczy¢ na umieszczenie na nim gabloty na rozklady jazdy.
W uzasadnionych przypadkach zaakceptowanych przez Zamawiajacego gablot¢ mozna
umiesci¢ na $cianie bocznej od strony odjazdowej. Segment przeznaczony na rozklad
jazdy winien by¢ wykonany z szyby jedynie w swojej dolnej polowie. Pozostata czgs¢
winna byé wykonana na calej swojej szerokoéci z laminatu wysokocisnieniowego trwale
przymocowanego do konstrukeji. Do w/w plyty z laminatu nalezy przymocowa¢ gablote
na rozktady jazdy za pomoca specjalistycznych $rub uniemozliwiajacych odkrecenie bez
uzycia dedykowanych narzedzi.

Na szybie bocznej od strony najazdowej nie wolno umieszcza¢ zadnych gablot. Powinna
ona zapewnia¢ odpowiednig widocznos¢ na pojazdy nadjezdzajace.

Konstrukcja wiat powinna umozliwia¢ bezproblemowa wymiang szyb (z uwzglednieniem
niesprzyjajagcych warunkéw mogacych wystapi¢ na przystanku (blisko zlokalizowany
mur, bariera, etc.) bez koniecznosci naruszania konstrukcji dachu, np. poprzez mozliwos¢
wymiany szyb ,,0d wnetrza” wiaty.

Dach winien mie¢ przekrdj wypukly. Profile konstrukcyjne (nosne) nalezy wykonaé
z profili aluminiowych malowanych proszkowo. Wypelnienie nalezy wykonac
z ,.mlecznego” poliweglanu litego o grubosci min. 4 mm. nieprzepuszczajagcego promieni
stonecznych. Profile krawedziowe dachu powinny roéwniez spelnia¢ funkcje
odprowadzenia wody opadowej poza obrys wiaty. Nie dopuszcza si¢ montazu na wiacie
rynien czy innych elementéw ,,odstajacych”. Wysokos¢ dolnej krawgdzi dachu mierzona
od poziomu chodnika, peronu winna wynosi¢ min. 2,40 m.

Nie dopuszcza si¢ uzywania w wiacie poliweglanu komorowego z uwagi na zbyt latwe
przenikanie do wewnatrz brudu i utrudnione utrzymanie zadaszenia w czysto$ci.
Kotwienie wiaty do podloza nalezy wykona¢ za pomocg fundamentéw prefabrykowanych
niezaleznych dla kazdej nogi wsporczej konstrukcji. Nogi wsporcze kotwione do podioza
winny by¢ przedluzeniem stupkéw konstrukeyjnych wiaty. Wyjatkiem sa wiaty
wspornikowe kotwione do podtoza za pomocg lawy fundamentowej.

Pod zadaszeniem winna znajdowaé sie zintegrowana z konstrukcja tawka (w przypadku
wiaty min. 7-segmentowej 2 tawki) o dtugosci od ok. 2,5 do ok. 3,0 m (dwa segmenty),
ktorej elementy winny by¢ pomalowane na kolor identyczny jak wiata (za wyjatkiem
samego siedziska, ktore winno by¢ drewniane). Za lawka nie moze znajdowal
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si¢ segment przeznaczony na gablote na rozklady jazdy. Material do wykonania siedziska

powinien by¢ trudnopalny lub odpowiednio zabezpieczony przed ogniem. Grubosé

siedziska powinna uniemozliwiaé jego tatwg dewastacje.

Zastosowane przy montazu wiaty wszelkiego rodzaju sruby, nakretki etc. winny by¢

wykonane w technologii uniemozliwiajagcej samoistne zluzowanie (nakretki

samohamowne) lub rozkrecenie ich bez uzycia specjalistycznych narzedzi (odpowiednie
dedykowane klucze etc.).

Do wiaty winien by¢ zamontowany kosz na $mieci w kolorze takim jak wiata w ksztalcie

walca bez ostrych krawedzi, o pojemnosci ok. 40 1, wyposazony w daszek chroniacy

przed opadami atmosferycznymi, montowany do konstrukcji kosza w dwéch punktach
na wysokosci nie utrudniajacej korzystanie z niego. Na elementach kosza nie wolno
umieszcza¢ zadnych znakéw graficznych ani napiséw, chyba, ze w uzgodnieniu

z Zamawiajagcym. Kosz winien by¢ montowany do konstrukcji wiaty od strony

najazdowej w dwdch punktach od strony ulicy w sposéb umozliwiajgcy jego tatwe

oproznianie oraz uniemozliwiajacy tatwe zniszczenie.

Wiaty winny by¢ podlaczone do sieci elektrycznej i wyposazone w instalacje elektryczng

(zabezpieczong przeciw pylowo i wodoodpornie na poziomie IP65) dla podswietlania

gablot, kasetonéw, znakéw D15/D17 oraz w wylacznik réznicowopradowy (RCD).

Instalacja elektryczna winna by¢ ukryta wewnatrz konstrukcji i zabezpieczona w sposéb

uniemozliwiajacy tatwy do niej dostep 0sob nieuprawnionych. Cata instalacja elektryczna

w wiacie winna by¢ bezpieczna tzn. do wiat jest doprowadzony prad o napieciu 230V,

a nastgpnie nalezy go po elementach konstrukeyjnych rozprowadzié instalacjg o napieciu

12V. Okablowanie wiat winno by¢ doprowadzeniem bezposrednim do o$wietlanych

elementdw. Dot. szczegdlnie znaku D15/D17 gdzie kable nalezy wprowadzi¢ do kasetonu
bezposrednio z profili dachowych nie narazajac tym samym instalacji na niekorzystne
warunki atmosferyczne.

Tzw. ,skrzynkg elektryczng” wraz z jednym zasilaczem o mocy 60W nalezy przewidzie¢

w takim miejscu wiaty aby dostep do niej dla 0s6b nieupowaznionych byt maksymalnie

utrudniony. Dla bezpieczenstwa skrzynka winna by¢ ,,schowana” w obudowie bedacej

w kolorze wiaty. Nie dopuszcza si¢ montowanie ,,odkrytej” skrzynki elektrycznej w taki

sposob aby byla narazona bezposrednio na warunki atmosferyczne czy kontakt z wodami

odplywowymi.

W przypadku braku mozliwodci zasilania wiaty z sieci elektrycznej nalezy przewidzieé

alternatywne zrédlo np. poprzez zastosowanie paneli solarnych. Rozwigzanie takie nalezy

dodatkowo uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

Kazda wiata winna by¢ wyposazona w nastepujace elementy pod$wietlane systemem

LED wykonanym w technologii odpornej na niekorzystne warunki atmosferyczne

(minimalny stopien ochrony: IP 65) i pomalowane w kolorze wiaty:

a) Obustronny znak D15/D17 wykonany z folii odblaskowej umieszczony na szczycie
zadaszenia o wymiarach (dt./wys./szer.): 410 mm x 535 mm x 13 mm (wymiary
naniesionego znaku D15/D17 — 400 mm x 500 mm), jasnos¢ 840lm/m, barwa chtodny
biaty 6000k;

b) Dwa kasetony umozliwiajace ekspozycje numeréw linii w formie pojedynczych
ptytek z poliwgglanu litego PC o wymiarach 118x110x2 mm. Kaseton winien
umozliwia¢ bezinwazyjng wymiang¢ linidwek poprzez wkladanie/wyjmowanie ich

od gory, ponizej przykladowe rozwiazanie:

e

asetony nalezy umiesci¢ nad bocznymi $cianami wiaty na calej ich dlugosci
(w przypadku, gdy z przystanku korzysta wiele linii i ich numery nie mieszcza sie na
Jednym kasetonie, na polecenie Zamawiajgcego nalezy umiesci¢ dodatkowe kasetony
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lub nanie$é numery na szybe pod kasetonem). Technologia wykonania kasetonu nie
powinna sprawia¢ trudnosci i naraza¢ na zniszczenie przy prowadzeniu
standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie pleksi z naniesionym tekstem
w przypadku zmian w komunikacji), barwa chtodny bialty 6500k;

¢) Jeden kaseton z ekspozycjg nazwy przystanku o wymiarach ok. 1300 x 150 x 80 mm.
Technologia wykonania kasetonu nie powinna sprawia¢ trudnosci i narazac
na zniszczenie przy prowadzeniu standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie
pleksi z naniesionym tekstem w przypadku zmian w komunikacji), barwa chtodny
biaty 6500k;

d) Zintegrowana z konstrukcja wiaty (przymocowana do konstrukcji) gablota
na rozklady jazdy wyposazona w system LED barwa chlodny biaty 6500k o mocy ok.
10W umieszczona na jednym segmencie $ciany tylnej (tylko w uzasadnionym
przypadku uzgodnionym z Zamawiajagcym na segmencie Sciany bocznej).
Rozwiazanie mocowania gabloty do konstrukcji nalezy dodatkowo uzgodni¢ z
Zamawiajgcym.

e) Specyfikacje techniczng i wszystkie szczegoly konstrukcyjne —elementow
wymienionych w pozycjach od a) do d) nalezy przed zastosowaniem uzgodni¢ z
Zamawiajgcym.

f) W gablotach na rozklady jazdy na calej szerokosci nalezy umiesci¢ dwa paski
zawierajace tre$ci dot. Komunikacji Miejskiej w Krakowie zgodne z wytycznymi
Zamawiajacego pokazanymi w zalaczniku graficznym. W/w paski winny by¢
wykonane w technologii odpornej na odksztalcenia i dzialania czynnikow
zewnetrznych, szczegélnie temperatury. Obowiazujaca czcionkg uzywang na
wszystkich elementach wyposazenia infrastruktury przystankowej jest czcionka o
nazwie ,,PLAY” autorstwa Jonasa Heckshera. Jedynymi wyjatkami sg numery linii
komunikacyjnych na linibwkach pisane czcionka ,Switzerland Narrow”, oraz
dopuszcza si¢ uzywanie w nazwie przystanku czcionki ,,Arial”. Inne znaki graficzne
czy piktogramy znajdujace sie np. na liniowkach nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.
Nalezy zachowaé pokazane na rysunkach proporcje cyfr i liter wzgledem powierzchni
na ktorej si¢ znajduja, w razie watpliwosci uzgodnic¢ to Zamawiajgcym.

Wiata winna by¢ wyposazona w dwustronna gablote reklamowa do ekspozycji nosnikoéw

reklamowych typu citylight (CLP) o wymiarach 1,20 x 1,80 m. Umieszczenie gabloty:

ciana boczna odjazdowa lub jedna z tylnych $cian (tylko w przypadku wiat
wspornikowych lub z waskimi szybami bocznymi).

Konstrukcja wiaty winna umozliwia¢ bezproblemowy ,.dostgp serwisowy” do wszystkich

elementéw wymagajacych serwisu/wymiany bez koniecznosci demontowania elementow

konstrukcji.

Wszystkie materiaty uzyte do budowy wiat wraz z wyposazeniem (fawki, kosze, gabloty,

kasetony, etc.) w momencie oddania do uzytku winny by¢ fabrycznie nowe, posiadaé

niezbedne atesty i aprobaty techniczne oraz gwarancje producenta zgodnie

z obowiazujacymi przepisami w tym zakresie. Zamawiajagcy wymaga nastgpujacych

gwarancji:

- odporno$¢ na korozje — min. 8 lat;

- powloki lakiernicze na elementach aluminiowych — min. 5 lat;

- powloki lakiernicze na elementach stalowych — min. 3 lata.

Dokumentacja powykonawcza dla wiaty winna by¢ podzielona na czgs¢ techniczno-

lokalizacyjna i cze$¢ elektryczng oraz zawiera¢ m.in.:

a) wszystkie uzyskane wczesniej w drodze uzgodnien wytyczne i warunki;

b) projekt powykonawczy producenta wiaty wraz z jej specyfikacjg techniczna (jesli to
mozliwe réwniez w wersji elektronicznej) w tym m.in.:

- rzut poziomy lokalizacji z naniesionymi niezbednymi odleglo$ciami w tym np.
dachu i stupka od krawedzi jezdni etc.;
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©)
d)

f)

- rzut pionowy od frontu z pokazaniem spadkéw terenu i w nawigzaniu do istniejagcych
elementow wokot wiaty, etc.;

- zwymiarowane przekroje poprzeczne drogowe wraz z wrysowanymi skrajniami;

- indywidualny projekt (opcjonalnie z kolorowa wizualizacjg) wiaty dla konkretne;
lokalizacji wraz z naniesionymi na wiat¢ wszystkimi elementami jej wyposazenia
(tj. gabloty, kasetony, kosze, etc.) oraz wszystkimi naniesionymi na nig znakami
graficznymi 1 napisami (tre$ci znajdujgce si¢ w gablotach i kasetonach mogg by¢
tresciami przyktadowymi).

inwentaryzacj¢ geodezyjng, powykonawcza oraz zgloszenie do zasobow miejskich;

atesty, certyfikaty, deklaracje zgodnosci lub inne $wiadectwa, czy dokumenty

dotyczace uzytych materialow;,

$wiadectwa  poswiadczajagce  zachowanie  wlasciwego procesu  malowania

proszkowego:
na podkladzie gazujacym dla elementdéw ocynkowanych ogniowo z kartg

charakterystyki farb,

na podkladzie chromianowym dla elementéw aluminiowych z kartg charakterystyki

farb,

$wiadectwo z cynkowni dla elementéw stalowych;

g) dla czesci elektrycznej, m.in.: schemat instalacji elektryczne] wiaty wraz z

pokazaniem rozprowadzenia jej po elementach wiaty, protokoly rezystencji izolacji
dla instalacji elektrycznych, miejsce robienia pomiaru uziemienia, schemat ideowy
instalacji przylagczeniowej, lokalizacja zabezpieczen.

Wszystkie deklaracje zgodnodci i certyfikaty pochodzace od poszczegélnych producentow
(producent wiaty, aluminium, stal, szklo, poliweglan etc.) winny wskazywa¢ konkretna
partie materiatu przekazang i uzytg przez Wykonawce do budowy wiaty. To samo dotyczy
deklaracji i1 certyfikatdéw za wykonanie stosownych ustug np. malowanie etc. Data
wystawienia w/w dokumentéw winna potwierdza¢ uzycie materiatow i wykonanie ustug
dla montowanej wiaty w sposob nie budzacy watpliwosci Zamawiajgcego.

Przyktadowa wizualizacja wiaty:

wn



Obowiazujacy wzor oznakowania wybranych elementéw wyposazenia wiaty.

1. Gablota na rozklady jazdy:

- 1350 -

10Q

UWAGA: W przypadku stosowanie znakéw o rozmiarach 1350 nalezy stosowac¢ je
naprzemiennie na kolejnych szybach (segmentach) wiaty.



